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De stora resurserna gor det maojligt for
Volvo att alltid erbjuda den ratta vag-
nen fér varje slags transport. Kunden
far den vagn, som ger bésta driftseko-
nomiska resultat.

For medeltunga transporter &r bensin-
lastvagnen L 230 en vagn med ménga
anvandningsmaojligheter. Den &r lamplig

Kolvarna ar av lattmetall
och férsedda med tre kom-
pressionsringar och en olje-
ring. Den oversta kompres-
sionsringen ar forkromad,
vilket bidrar till att ge mo-
torn lang livslangd. Cylin-
derfodren ar av gjutjarn
och av den s. k. torra typen.
De ar latta att byta.

som akeribil, som brandbil, fér grus-
transporter och for ovrigt overallt, dar
stora krav stalls pa styrka och snabbhet.
Under den valkanda exterioren har

Volvo L 230 en mangfald konstruktiva
nyheter — resultat av det fortlopande
forsknings- och experimentarbete, som
Volvos ingenjérer bedriver.
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Bensinmotorn, typ A 6, tar ut
mesta mojliga effekt ur varje
droppe bransle. Speciellt utfor-
made férbrénningsrum gor A 6-
motorn branslesnal och segdra-
gande. Till den goda bransle-
ekonomien bidrar aven ett val
utprovat insugningssystem med
god fordelning av bransleluft-
blandningen till alla cylindrarna.
Helautomatisk reglering av tand-
ningen, dels genom centrifugal-
och dels genom vakuumférstall-
ning, ger alltid ratt tandning for
varje belastning och varje varv.

Med norrlandsvaxel ochtipp-
flak @r Volvo L 230 ideal-
vagnen for byggnadsindu-
striens transporter.

" Liten vandradie och latt styr-

ning gor Volvo L 230 fill en
lamplig vagn fér transporter
under vara kdrférhallande-
den, sGsom virkestransporter
fran virkesupplag ftill bygg-
nadsplatser.




BROMSAR SOM BITER

Fotbromsen &r hydraulisk och har dubbla hjuleylindrar.
Den ger en jamn och kraftig bromsverkan daven vid ett
latt pedaltryck. Bada bromsbackarna utvecklar samma
bromskraft, varigenom bromsband och bromsbackar fér-
slitas jamnt, vilket ger bromsarna lang livslangd. Va-
ver robusta vagnar. Volvo kuumservo av typ Hydrovac underlattar bromsningsar-
L 230 har kroftig ram och ar betet och &kar bromsningens effekt. Handbromsen ar
olltigenom konstruerad fér mekanisk och verkar genom bromsband pé& vaxelladans
uvtgéende axel.

Att lasta med lostskopa, kra-

aott tala pafrestningar.

Vakuum erhalles frGn motorns insugningsror.

Broms med tvd Broms med en
enkelverkande dubbelverkan-
hjuleylindrar de cylinder

Bromsarna hos Volvo L 230 har tva enkelverkande broms-
cylindrar, som ger bada bromsbackarna lika stor broms-
kraft. Bromseffekten blir harigenom ca 50 % stérre an
hos bromsar av éldre typ med en dubbelverkande broms-
cylinder.

De enkelverkande bromscylindrarna ar konstruerade sa
att de andrar arbetsriktning och ar lika effektiva vid
backning.

Vedtransporter ur skogarna
gar i allménhet bade pa
déliga och goda vagar. Vol-
vo L 230 &r driftekonomisk
under alla kérférhallanden.
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NI HAR VAGNEN | ER HAND

Volvo L 230 @r Gven bransle-
ekonomisk fér snabba trans-
porter med ménga uppehall,
sasom mijdlktransporter.

Styrinrattningen ar av Ross’ nya typ med skruv och
dubbla tappar. Den ar latt att justera med stallskruv.
Styrningen &r latt men har @ndé den stadga, som gér
kérningen vilsam och har stor betydelse for sakerheten.

TUNGT JOBB HAR BLIVIT LATT

Var och en, som bytt hjul pa en stor lastvagn, vet vilket
drygt arbete det ar att lagga upp reservhijulet i hallaren.
Volvo L 230 har reservhjulshallare med hissanordning.

Den vél avvagda fiadringen
hos Volvo L 230 &r vardefull
vid transport av levande
djur och &mtaligt gods.
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Volvo L 230 kan erhéllas
med skapkarosser i olika ut-
foranden.

Bryggerier, mejerier och an-
dro féretag med liknande
transporter valjer Volvo L230
for sina medeltunga trans-
porter.

W

{ y j.‘:a-' f} i
] '.'/ 4 g
4 [ Bye l}' - e—————




VOLVO L2330
UR OLIKA
SYNVINKLAR

Akerier med olika slag av
karningar finner Volvo L 230
ekonomisk fér sina skiftande
transportarbeten.

Volvo L 230 ar driftekono-
misk dven vid relativt latta
transporter.




TRE FORTJANSTER MED
NORRLANDSVAXEL

KRAFT fér svara véigar och tunga lass

FART for langa och goda vigar

P& godaw vagar ger norrlandsvaxeln hog fart vid lagt
motorvarv.

':‘ ONOMI under alla forhallanden

Med norrlandsvaxel vinner man dragstyrka, snabbhet och
inte minst bransleekonomi under alla kérforhéllanden.

Tunga transporter sker snabbt och okonomiskt med Volvo L 230. Norrlands-
vaxeln ger extrakroft, nar krafttog behdvs, och hég fart vid lagt motor-
vary pd slét vég. Mandvreringen sker elektriskt med en knopp p& véxel-
spaken. Norrlandsvéxel Gr extra utrustning.




LAR KANNA
ALLA GODA EGENSKAPER
HOS VOLVO L 230

A 6 — en toppventilmotor i toppklass

Antal cylindrar .......... 6
Ventilanordning ........ toppventiler
LI 4 T O B 105 hk vid 3000
varv,/min
Cylinderdiameter ........ 95,25 mm
Slagléngd .............. 110 mm
Cylindervolym .......... 4,7 |
Kompressionsférhallande .. 6,2
Vridmoment . ........... 30 kgm vid 1000

varv,/min

Ett styvt och hallfast cylinderblock

Cylinderblocket ar gjutet i ett stycke med vevhuset
och férsett med losa cylinderfoder av s. k. torra
typen.

Snabbheten och styrkan hos
Volvo L 230 gér den till den
goda brandvagnen.

Cylinderlock med helarbetade fsrbrénningsrum

Helarbetade férbranningsrum foér hég kompression
ger lag bransleforbrukning. Speciella vattenmun-
stycken riktar vattenstrommen &ver ventilernas
saten.

Utbytbara cylinderfoder

Gjutjagrnsfoder av s. k. torra typen, latta att byta.

Lattmetallkolvar med férkromade kompressions-
ringar

Kolvarna &r av lattmetall och férsedda med tre
kompressionsringar, av vilka den &éversta &ar for-
kromad, samt en oljering.

Hejade och seghardade vevstakar

Vevstakarna ar av |-sektion, samt liksom ramlagren
forsedda med utbytbara lagerskélar. De ar genom-
borrade fér trycksmérjning av kolvtappen.

Val utbalanserad vevaxel

Kraftigt dimensionerad vevaxel, statiskt och dyna- Fér transporter med ménga-
miskt utbalanserad fér att minska lagerpakdnning-
arna samt ge en vibrationsfri gang. Kombinerad
filt- och gummitétning vid vevaxelns frémre @nde.
Den Gr 7-lagrad med utbytbara lagerskélar, besta-

ende av babbitsfodrade stalskalar.

och tata uppehall ér Volvo L
230 en driftekonomisk vagn.

Satthardad kamaxel

Kamaxeln &r satthérdad och slipad pé kammar och
lager. Den &r lagrad i 4 st babbitsfodrade stélbuss-
ningar. Den drivs frén vevaxeln medelst snedskurna
kuaghijul.
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Volvo L 230 ar lamplig for
olika specialtransporter. Har
ar exempel p& Volvo L 230
med betongblandare . . .

.« . och har ar Volvo L 230
virustad med slamsugnings-

aggregat.

Ventiler av specialstal

Inloppsventiler av nickelstal, avgasventiler av krom-
nickellegerat stal, bestandiga mot blyhaltiga brans-
len. Avgasventilernas saten ar av hogvardigt mate-

rial och utbytbara.

Automatisk téandningsreglering

Batteritandning med hogeffektspole. Automatisk
tandningsreglering med saval centrifugal- som
vakuumfarstallning for erhallande av basta tand-

ning vid alla varvtal och belastningar.

God bransleekonomi

Fallférgasare med automatisk choke, monterad
direkt pd en hastighetsregulator fér begrénsning
av motorns rusvarv. Luftrenare av oljebadtyp.
Automatisk férvarmning av  bransle-luftbland-
ningen. Bransletanken ar placerad vid hégra ram-

balkens yttersida och rymmer 75 |.

Effektiv smorjning

Trycksmarining till samtliga lager, kolvtappar, ven-
tilmekanism och kugghjulstransmission. Oljan renas
i ett oljefilter, monterat pd motorns hégra sida.

Oljesystemet rymmer ca 9 |.

Alltid ratt motortemperatur

Kylare med &vertryckslock ger tillsammans med 4-
bladig flakt och vattenpump av centrifugaltyp god
kylning av motorn. Termostat med férbiledning ger
alltid ratt motortemperatur fér alla driftsférhallan-
den samt bidrar till snabb uppvéarmning av motorn.
Flakt, vattenpump och generator drives fran vev-
axeln medelst 2 st tandade rayonarmerade kilrem-
mar. Remskivan for flakten och vattenpumpen ar
direkt lagrad pé& kullager. Kylsystemet rymmer ca
20 1.

God motorventilation

Ventilképan a&r vutrustad med filterférsedd ven-
tilationshuy och vevhuset med oljestankskyddat

evakueringsror.

Vibrationsdémpande motorupphéngning

Fyrpunkts gummiupphangning.



ETT CHASSI FOR KRAVANDE TRANSPORTER

Smidig koppling

Enkel torrlamell. Fijadrar mellan
nav och lamellskiva. Sammanlagd
friktionsyta 880 cm®, ytterdiame-
ter 305 mm.

Lattvaxlad véxellada

Véaxelladan ar forsedd med tyst-
gaende 3:e och 4:e vaxel. Tvé
luckor for kraftuttag for ev. till-
koppling av drivanordning fér
pump etc.

Utvaxlingsférhéllanden:

{FC-TY7. 7 [ Ry 6,65
210 YAXel s g 3,72
Jevaxeln ..., 1,82
7o oh L [ RN | 1

Backvaxeln

Valdimensionerade kardanknutar

Kardanknutarna ar férsedda med
nallager, som minskar friktionen
och slitaget till ett minimum.

Ramstyrka som forslar

L 233 L 234
Godstjocklek mm .. 6,35 6,35
Hajd i oo BVl 2307
Bredd w .. 860 860
Flansbredd 7 A 76 82
Tvarbalkarna &r av alligatortyp,
vilket ger god vridstyvhet. Deras
antal @r fem. Dessutom finns pé&
alla modeller en léstagbar balk
under motorn,

Kraftig framaxel

Framaxeln ar hejad av specialstal,
varmebehandlad fér att ge stérsta
mdjliga styrka.

Tva bakvéxlar att valja pa

Bakaxeln &r helt avlastad. Bak-
vaxeln @r en konisk kuggvéxel av
hypoidtyp med kronhjul och pin-
jong spiralskurna enligt system
Gleason. Axelns diameter 41 mm,
vid splines 47,75 mm. Antal spli-
nes 18.

Utvaxlingsférhallanden:

6,67, kuggantal 6/40 eller
5,86, kuggantal 7/41

Norrlandsvéxel for hérda tag och
hog fart

Mot extra kostnad levereras vag-
nen med bakvaxel med tva ut-
vaxlingar 5,57 och 7,75 (s. k.
norrlandsvéxel). Den stérre utvéx-
lingen erhalles med en planetvéxel
inbyggd i bakvdaxeln. For att er-
héalla riktigt utslag pé hastighets-
mdataren ar denna férsedd med en
vaxel, som automatiskt inkopplas
samtidigt med den stérre bakaxel-
utvaxlingen. Mandvreringen sker
elektriskt med en knapp pé vaxel-
spaken.

Radgor med volvoforsdljaren om
vilken utvéxling, som lampar sig
bast for Er kérning.

Latt styrning med god stadga
Styrinrattningen &r av Ross’ nya
typ med skruv och dubbla tappar
(twin lever). Latt justerbar medelst
stallskruv. Ratten till vanster.
Utvaxlingsférhallande
23,4—-19,5-23,4.

Vil avvégd fiadring
Halvelliptiska, langa och kraftiga
fiadrar av kiselmanganstal.
Dimensioner:

Bakfijadrar: Langd Bredd
huvudfiagder mm 1380 76
hijglpfiader ,, 940 76
Framfijader ,, 1000 57

Hjul

Skivhjul av stél med sex bultar.

Dimension .......... 6,0 x 20”

(6,0” ar det invandiga mattet mel-
lan falgflansarna.)
Dubbla hjul bak. Reservhjul.

Ringar
Dimension .......... 8,25-20”
Latt att bromsa — kraftig men

mjuk bromsverkan

Fotbroms: Lockheeds nya, hyd-
rauvliska 4-hjulsbromsar med dubb-
la hjuleylindrar, som ger en jamn
och kraftig bromsverkan aven vid
ett latt pedaltryck. Vakuum-servo,
typ “Hydrovac”, minskar broms-
ningsarbetet och ékar bromsning-
ens effekt. Vakuum erhélles fran
motorns insugningsrér.

Bromstrummor av  kromlegerat
gjutiagrn med férstyvnings- och kyl-
flans.

Bromstrummornas dimensioner:

Diameter Bromsyta
Fram .. 359 mm 875cm*®
Bak .. 406 ,, 1385 ,,
Total bromsyta .. 2260 ,,

Naven &r férsedda med effektiva
dubbla oljetatningsringar av gum-
mi. Handbromsen verkar medelst
bromsband p& en gjuten trumma
p&d vaxelladans utgdende axel.
Trummans diameter 225 mm. Ban-
dets bredd 64 mm.

Elektrisk utrustning

Spanning 12 volt. Batteri 95 am-
péretimmar. Generator 150 watt,
Automatisk spénningsreglering.
Startmotor 1,8 hk.

Standard chassiutrustning

Instrumentbréda med |8stagbar
instrumentplat, som har hastig-
hetsmé&tare med vagmatare, kom-
binationsinstrument med bréansle-,
oljetryck- och vattentemperatur-
matare, laddkontrollampa, ténd-
ningskontakt med nyckel och kon-
takt for instrumentbelysningen. In-
strumenten indirekt belysta. In-
strumentbradan upptar dessutom
startkontakt, reglage fér gas, be-
lysningsomkopplare och omkopp-
lare fér kérvisare samt férvarings-
fack pa héger sida. Avbléndnings-
kontakt pa pedaldurken.
Stralkastare med inbyggda parke-
ringslampor, kombinerad bak- och
stopplykta.

Motorhuv med slat lastvagnsstor-
ped, férsedd med en ventilations-
lucka upptill och en pé& vardera
sidan. Pedaldurk. Fotsteg med si-
dopléatar. Framstankskéarmar.
Kraftig
fram.
Nummerplathéllare fram och bak.
Reservhjul utan dack. Hallare for
reservhjulet, med hissanordning, i
ramens bakénda. Verktygsutrust-
ning och domkraft.

Fabriken férbehdller sig ratt till
andring av konstruktion och ut-
rustning.

stotfangare i U-sektion



MATT OCH VIKT
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Avstandfrénframaxeln Avsténd frén torpeden

Hjulbas Flakldngd till torpedens bakkant till bakaxeln

E23800 R sk 4100 L233 .. 3650—4050 E233M . e 550 $° 238 iy 3550

E234" o wiiies 4700 L234 .. 4250—4900 L2384 G . 550 L2234 mr na et 4150

Avsténd frén bakaxeln Sparvidd bak, dubbla

till ramens bakre énda Chassiets totala léngd Sparvidd fram hjul

2838 T 2250 D33t 6435 L2323 2 il s 1680 L2383 s o agan 1700

L2 34 1250 DA BT 7035 E234 50 Lo 1680 Li2340 s 1700

Stérsta  bredd  bak,

Storsta bredd fram dubbla hjul Vdéndradie Totalvikt

238 N 2060 Lok B UARORRE 5 2195 =233 008 7970 1233 Nense 8750*
’ By e Mooty 2060 6234 . ok s 2195 12340 e il 9120 IE2 3 AR ST 8750%

m m ;

Chassivikt total Chassivikt fram Chassivikt bak : Nyttig last ca

283 gk 2670 s e e 1480 B233 i o s el 1190 2B Al 5000

11234 = A 2720 L2340 il 1520 284 v Lo v 1200 234505 s vt 5000

*) Med Norrlandsvéaxel 9.100 kg.
Chassivikten inkluderar vatten, olja, brénsle, verktyg och komplett déckutrustning.

RK 5106. 10 000. 11. 53. I1l. Tre Tryckare, Goteborg



