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EDITORIAL

Liebe Freunde des
Deutschen Zweirad- und NSU-Museums,

liebe Besucherinnen und Besucher,
liecbe NSU-Fans!

Die vorliegende Ausgabe unseres Fahriwinds steht ganz im Zeichen des NSU-Prinz:
Dieser Wagen, von 1957 bis 1973 iiber 1,3 Millionen Mal in Neckarsulm vom Band
gelaufen, symbolisiert in eindrucksvoller Weise, wie der einstmals grofite Zweirad-

hersteller der Welt erfolgreich den Sprung in die automobile Zukunft vollzog.

50 Jahre nach Anlaufen der Serienfertigung wollen wir mit unserer Sonderausstellung
»Prinzengarde” dem kleinen Wagen aus Neckarsulm ein Denkmal setzen, das er sich
cigentlich schon lingst verdient hat. Gleichzeitig schlieBen wir mit dieser Ausstellung
auch den Umbau unseres Sonderausstellungsraumes ab, in dem wir Ihnen nach dem

Einbau entsprechender Tore nun endlich auch grofere Exponate prisentieren konnen.

Last but not least markiert dieser Fahrewind auch den Beginn einer neuen Ara:
Nach vieljihriger organisatorischer Zugehérigkeit des Museums zum Freizeitbad
AQUAtoll, geht das Haus ab Oktober 2008 an das Schul-, Kultur- und Sportame der

Stadr iiber, in dessen Zustindigkeit sich bereits das Stadtmuseum befindet. Sicherlich
werden sich hier vielfiltige Moglichkeiten der Interaktion und zahlreiche Synergien

ergeben.

Wir wiinschen lhnen nun viel Freude bei der Lektiire des Fahrtwinds und

beim Besuch unseres Hauses.

Thre

CL)

Silvia Dumas



FAHRE PRINZ UND DU BIST KONIG

aus N

So beginnen Marchen, aber Ghnlich
wie ein Marchen verhielt es sich auch
mit dem beispiellosen Erfolgsmodell
NSU Prinz, das in vielen Modellvari-
anten und Versionen zwischen 1957
und 1973 mehr als 1,3 Millionen Mal
gebaut wurde.

NSU, 1955 noch grofiter Zweiradher-
steller der Welt, bewies wieder einmal
den richtigen Riecher, als man schon
1953 Uberlegungen anstellte, erstmals
nach Ubergabe der Produktion an Fiat
im Jahre 1929 wieder Automobile zu
bauen. Das Wirtschaftswunder lief in
Westdeutschland auf Hochtouren und
immer mehr Deutsche wollten nach
Motorrad, Roller oder Kleinstwagen
endlich ein ,richtiges” Auto.

Dabei gingen aber auch bei NSU die ers-

ten Uberlegungen eher in die Richtung eines
Kleinwagens mit drei Radern und einem
Einzylindermotor: Wie sich Arthur Westrup
1995 in seinem Buch ,Fahre Prinz und du bist
Kénig” erinnerte, war das entwicklungstech-
nische Hauptmotiv der NSU-Ingenieure das
sprichwortliche Dach iUber dem Kopf: ,Kein
Luftwiderstands-Beiwert, keine Stromlinienkultur
und keine asthetischen Traumlésungen storten
den Gedankengang” in den Entwicklungsab-
teilungen. Nachdem man sich dann bei NSU
doch auf vier Réder und zwei Zylinder geeinigt

hatte, kiindete jedoch immer noch das optisch

ziemlich missratene Heck des Prototypen davon,

dass der Prinz urspriinglich ein Dreirad hatte
werden sollen. Gliicklicherweise hatte man in
der Entwicklungsabteilung ein Einsehen, und

man spendierte der Neuentwicklung ein richti-

ges” Heck und damit eine erfolgversprechende

Als der Prinz ab Herbst 1957 die internatio-
nale Auto-Bithne betral, eroberte er sich gleich
vom Start weg sein Publikum. Zunéchst mit
20PS in zwei Ausstattungsvarianten als Prinz |
und Prinz Il, traten ab 1959 der Prinz 30
sowie der von Bertone entworfene Sportprinz,
beide mit je 30 PS, dazu. Ab 1960 IGste der
Prinz Il mit starkerem Motor und etwas mehr
Komfort die Prinzen | und Il ab. Die Prinzen
waren, vielleicht abgesehen vom Sportprinz,
zwar keine ausgesprochenen Schénheiten,
aber mit ihrer soliden Konstruktion, bewahrter
und zuverlassiger Technik und einer schon fast
schwabisch anmutenden Sparsamkeit begeis-

terten sie ihre Besitzer im In- und Ausland.

Zukunft. )
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FAHRE PRINZ UND DU BIST KONIG
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Auch wenn man sich im Teileregal der Vorgan-
gerprinzen bediente (Vorder- und Hinterachse
sowie Antriebsblock), nahm die Karosserie

des neuen Prinzen deutliche Anleihen beim
Chevrolet Corvair und beendete damit das
doch eher barock anmutende Design der ersten
Prinzen. Der Corvair beendete mit seinem

klaren, schnérkel-, aber auch zeitlosen Design

die Heckflossenara der amerikanischen Autos.
Genau so erfolgreich war dieser neue Stil aber
auch diesseits des Atlantiks, nicht nur beim
Prinz 4, sondern auch beim im gleichen Jahr
erschienenen Fiat 1300/ 1500 und dem BMW
1500 von 1962. Ganz unumstritten war das
1962 wohl noch nicht: In der ,Auto, Motor
und Sport” vom 24. Februar 1962 fragte man
sich, ob denn ,Nachahmung unmoralisch” sei¢
Aut jeden Fall verhalf das Design dem neuen
NSU zu einer gewissen Zeitlosigkeit und wurde
schlieBlich bis 1973 beibehalten.

Der neue Prinz 4 war, anders als seine
Vorganger, ein echter Funfsitzer. Bei einem

Eigengewicht von gerade einmal 555 kg

konnten beachtliche 445kg zugeladen werden.

Umkloppbare Riickbank, eine kompakte und
ibersichtliche Karosserie machten das Auto

mit einem VWendekreis von noch nicht einmal

Q Metern zu einem sehr funktionalen, wendigen
Fahrzeug. Das giinstige Leistungsgewicht von
knapp 19 kg/PS verlieh dem Wagen gute
Beschleunigungswerte, eine fiir domalige Zeiten
stattliche Hochstgeschwindigkeit von rund

120 km/h und einen sparsamen Verbrauch.

Bei soviel positiven Merkmalen fielen dann auch
haufiger kritisierte Dinge (Kupplung, unterdimen-
sionierter Anlasser) nicht weiter ins Gewicht, so
dass der Prinz 4 mit nur minimalen Anderungen
13 Jahre lang gebaut und ordentlich verkauft
wurde. Die Neckarsulmer Jahresproduktion lag
zwischen 40.000 und 60.000 Fahrzeugen
(1963 wurden sogar tiber 70.000 Prinzen
gebaut]. Seine Freunde hatte der sympathische
Zweizylinder nicht nur in Deutschland: Speziell
in den letzten Produktionsjahren verkauften

die Neckarsulmer steigende Stickzahlen nach
Italien, wo traditionell die Kleinwagen hoch im

Kurs standen und stehen. Gingen 1968 schon

68% der Produktion in den sonnigen Siden,
waren es 1 970 sage und schreibe 86%! Als
iedoch 1971 der Fiat 127 lialien eroberte, war
das Ende der Ara Prinz 4 eingeldutet: Schon
zwei Jahre spater lief die Produktion des Prinz 4
in Neckarsulm aus — nach rund 570.000

gebauten Exemplaren!

Zur |IAA 1963 iiberraschte NSU die Fachwelt
mit dem neuen Prinz 1000: Optisch immer
noch im CorvairDesign und somit im Aussehen
dem Prinz 4 verbliifffend ahnlich, war ,der
Neue” lediglich ein paar Zentimeter gréBer
geworden. Der grofie Unterschied verbarg sich
unter der (Heck-) Motorhaube: Ein nagelneu
entwickelter VierzylinderMotor mit 996 ccm
und 43 PS machte auch diesen Prinzen zu
einem flinken Gesellen, der gut und gerne auch
sportlich gefahren werden konnte. So schrieb
ein osterreichischer Testfahrer 1964 von einer
Luberdurchschnittlichen StraBenlage”, einem
handlichen und wendigen Auto, das ,buchstab-
lich um Ecken herumgeworfen werden” kann

Die Konkurrenz im Marktsegment der 1000 ccm-




Autos war jedoch in diesen Jahren grof’ und
das Angebot aus Neckarsulm preislich auch
m oberen Bereich angesiedell Bei einem Ver
gleichstest von ,Auto, Molor und Sport

zum Jahreswechsel 1964/65 konnte der kleine
Schwabe zwar Akzente setzen, wurde aber
gegen DKW F12, Renoult 8, Opel Kadett

ind Simea 1000 letzter der Wertung. Inso-

lemn bestand Handlungsbedart und schon im

onsiahr \'.’Uldﬁ" h}()glv’_‘”, SOV-OH

lege anging, als auch beim
Preis. Zudem erschien im Herbst 1964 der
Prinz 1000 TT, der fir relativ kleines Geld viel
Fohrspal versprach: 55 PS aus 1085 cem,

Doppelscheinwerfer, Drehzahlmesser, Scheiben

bremsen und Sportlenkrad waren die heiibe
gehrten Atfribute. Und der Molor hatte Potential
um aus dem Prinz ein ernsthaftes Sportgerat
zu machen und den Mini Coopers, Abarths
ind Gordinis auf der Rennstrecke Paroli zu

bieten. Professionelle Tuner wie der Stuttgarter
Siegfried Spiess holten spater mehr als 100 PS
aus dem quer eingebauten lufigekihlten Motor

heraus

und das blieb auch im Neckarsulmer

Werk nicht ohne Folgen. Ab 1967 hief} der

kleine Sportler nur noch TT, der Hubraum war

mittlerweile auf 1177 ccm angewachsen und

ligferte werksmaBige 65 PS. Noch im gleichen

Jaht erschien dann auch der TTS, der aus seinen

originalen 296 cecm dank Giritfs in die Tuning
Trickkiste 7O PS holte. Hohere Verdichtung,
scharfe Nockenwelle, zwei Doppelvergaser,
grobere Ventile, geschmiedete Kolben und der
unverzichtbare Olkihler waren das adaquate
Rezept und sorgten dotiir, dass der TTS in

der Einliterklosse sportlich eingesetzt werden
konnte. Eine Werks-Rennversion mit 83 PS, vier
Vergasemn und Rennauspulf schlieBlich war der
heifeste deutsche Tousender auf dem Markt
und konnte auch der Konkurrenz aus dem Aus:
land das Furchten lehren. Derart ausgestattet,
wundert es nicht, dass die Molorsportertolge

mit den schnellen Prinzen nicht ausblieben

Zur bisherigen Prinzengarde gesellte sich ab
1965 schlieBlich der Typ 110, noch etwas
gréBer und vor allem mit einem 1098 cecm
Motor mit 53 PS. Ab 1967 Isste der NSU
1200 den Typ 110 ab, wiederum mit
groferem Triebwerk und hoherer Leistung

Die letzten Evolutionsstufen des erfolgverwdhn
ten Prinzen stonden jedoch bereits schon im
Schatten anderer Ereignisse, die die Zukunft
NSUs in Neckarsulm mafgeblich beeinflussen
sollten: Der Markteinfihrung des NSU Ro 80,
der ersten in Serie gefertigten Limousine mit
DoppelscheibenVWankelmotor der Welt im
Herbst 1967 sowie der grofien Fusion von
Auto Union, NSU und Volkswagen im Frihjahr
1969. Hiermit endete letztlich die fantastische
Erfolgsgeschichte der NSU-Automobile aus

Neckarsulm. Aber wie heif’t es so schon im

Marchen
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DAS ERSTE SERIENAUTO
MIT WANKELMOTOR

Vankel, 1902 in lahr geboren, hatte sich
AP
S
¢ \rt hrte dann aucl
ration mit NSU: So konstruierte V
h % und Kompressoren
Lie stunl p seinen Rek
f den Salzseen Utahs 1956 eine literleis-

VLT DO , o
und 260 PS bescherten! Ermutigt durch
y F Cl ] AAaran

sich bei NSU daran

y Aom \A/ ~
ach dem Wank

el cerieneinsalz im Aulo
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Eigentlich kein Prinz, aber dann irgendwie doch. “
Nur knapp zweieinhalbtausend Mal in vier Jahren 7 “fﬁ
gebaut, am Ende fiir kleines Geld verscherbelt. q,

Das klingt nicht danach, als sei es ein groBartiges
Automobil gewesen. Und doch, dem kleinen Flitzer ’_’___/_4_ —
aus Neckarsulm gebihrt die Ehre, das erste —

je in Serie produzierte Auto mit Wankelmotor g =

gewesen zu sein.



Als Test-Fahrzeug wahlte man bei NSU den
flinken Sportprinzen, da der neue Motor
verhalinismaBig leistungsstark war und ein
150 km/h-schneller Prinz 4 fir ziemliches
Autsehen gesorgt hatte. Und genau das wollte
man NSU-seitig tunlichst vermeiden! Versuchs

sl , 5 ik rrdses |
ahrzeuge waren zwischen Nordsee und

Mittelme

im Einsatz, ebenso wie ein LKW

ohne Aufschrift, der die liegengebliebenen Autos

und Fahrer wieder in die Heimat brachte

r Wankel Spider im Herbst 1963 aut der
Frankfurter IAA der staunenden Offentlichkeit

PIQS

>ntiert werden

Der Wankel Spider ahnelte sehr stark dem

bisherigen Sportprinz und stellie deswegen

h keine wirkliche Sensation dar. Im Grun-
ttener Sportprinz, der ja schon

en mil seiner italienisch anmutenden

ie zu getallen wusste. Nein, es waren

allem die inneren Werte, die Fachwelt und

der 150 km/h

schwindigkeit jen

o

dozu eine Laufruhe wie ein Sechszylinder-Motor

Q

\atte man bislang bei Autos dieser Gréfie

nicht gesehen und erlebt

rienproduktion des Spiders lief erst

vember 1964 an, wobei der erste

er voller Stolz und Zuversicht unter

Die Geheimhaltung hatte Erfolg, und so konnte

n gleichermalden begeistern konnten. 50 PS,

den Werksangehérigen verlost wurde. Es sah

zundachst alles nach einem wirklichen Me
stein aus, der NSU da abermals gelungen war
So lieB sich die Werbeabteilung von NSU im
Verkaufsprospekt zur Aussage verleiten, dass
mit dem Wankel Spider ,eine neve Epoche”

eingeleitet werde und die Ara konventioneller

e Uberrundet wirde. Jedoch sprachen
die Absatzzahlen eine andere, deutliche Spra
che: Gerade einmal 2.375 Exemplare des
revolutionaren Wagens konnte man in den vier
Produktionsjchren absetzen. Zu unzuverlassig

erwies sich das Aggreg

ot im Alltagsbetrieb
was die Kauterschaft dann auch gnadenlos mit
Kaufzuriickhaltung strafte. Im letzten Jahr seiner

Produktionszeit war ein Wankel Spider dann

auch fir nur noch rund 7000 DM zu ha
- 1500 DM wenig

er als der urspriinglich

aufgerufene Preis und damit ein Zeichen dafiir,
dass man dieses Kapitel in Neckarsulm lieber

friher als spater beenden wollte

Mehr Erfolg als auf der kommerziellen Bihne

war dem kleinen Spider auf der Rennsirecke

be /ei Jahre lang. Im

Rallyesport z.B. holte sich NSU 1966 die
Yo}

Deutsche Meisterschaft bei den GTVWagen

| N3 |
hieden — zumindest :

bei der Avus-Rallye verwies man sogar deutlich
starkere Konkurrenten, wie Porsche und Mer-
s, auf die Plaize. 1967 wurde Siegfried
Spiess auf dem Wankel Spider Deutscher Berg-

meister aller Hubraumklassen und Kategorien




DIE ORIGINALE ...

- VARIATIO
-INES THEMAS

Dass NSU mit der gesamten Prinzenpalette ein auflerge-
wohnliches Stiick Ingenieurskunst gegliickt war, steht aus
heutiger Sicht nicht in Frage: Die behutsame Evolution einer
Grundphilosophie (Prinz |, 11, 1ll), Anpassung an veranderte
Nachfragesituationen (Prinz 4, TT, TTS), Platz fir Aulerge-
wohnliches (Sportprinz) und Innovation (Wankel Spider) sind
Zeugnisse dafir, wie auch ein verhaltnismaBig kleiner Her-
steller seinerzeit erfolgreich sein konnte. Die NSU-Fahrzeuge
zeichneten dabei eine Reihe technischer Finessen aus, die sie
auch fir Umbauten und Sondertypen hochgradig interessant
machten.

;\-— e t—
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... KAUM WIEDERZUERKENNEN.

PRINZ ,RAMSES”

Antang der 60erJahre versuchte der Agypier

ugou, eine eigene Automobil-

produkfion in Agypten aufzuziehen. Es sollte

ein robustes Auto sein, warlungsarm ‘lﬂ('}: 'P‘i("h'

instand zu setzen. Auf der Suche nach Partnern

stiefd er schlieflich auf die NSU-Werke, die
ZU :’}‘.v'-‘,:,'?fr"' 2“ !‘(,flr”l'_' se )S} ”(}I,’h n ge LIUI(D"H’\."

bilen Kinderschuhen, Fahrwerk und Motor des

jomaligen Prinz Ill liefern sollten. Auf dieser

tand in den Produktionsanlagen nahe

den Pyramiden von Gizeh der Ramses |. Mit ei

ner kantigen Blechkarosserie und weitgehendem
Verzicht aut jedwede Form von Komfort war

selbst in Agy

ten kein Verkaufs-

schlager. Die Zusammenarbeit mit NSU dauerte

edoch bis in die 7Oer-Jahre an. Spater wurden

dische Fabrikate

n dem VWerk andere ausl
montiert und komplettiert, darunter Fiat, Polonez,

>eat und auch Upe

NSU AUTONOVA GT

Auf der IAA 1965 wurde am NSU-Stand ein
Auto vorgestellt, dessen Entwicklung maf3-
geblich durch NSU geférdert worden war
Ein Team um den bekannten Motorjournalis-
ten Fritz B. Busch prasentierte mit dem ,NSU
autonova GT" ein durch und durch funktio-
nales Fahrzeug, das auf kurzlebige Spiele-
reien verzichtete. Der \"VOg&:-H hatte keine
.Zn,:'v?-:}‘t,h:n‘ exponierte una rosh;e:-{élhrd-:?:a:

Partien waren aus Kunststoff und so befestigt,

dass sie sich leicht auswechseln lieen. Das

Design war einigermalBen kihn und gewagt
und sollte ,aufrdumen mit dem vermeintlichen
alten Plunder” (Arthur Westrup)

Das Fahrzeug basierte im Wesentlichen auf

der Bodengruppe eines Prinz 1000 und die

Sit

K(Jli;\ht.e;' 12 Kam von Jioona (8. B(JSUHU aus

Turin. Die Entwicklungszeit betrug gerade
einmal vier Monate
Der Wagen sorgte vom Start fiir Furore und

Begeisterung: Selbst eher konservative Auto

mobilhéndler raumten solch einem Fahrzeug

gute Absatzchancen ein und auch die Fach-

e sich beeindruckt. Trotz

presse zeig
entschied man sich in Neckarsulm gegen
eine Serientertigung, da die Entwicklung

des Ro

> RO

30 seinerzeit alle KapazitGten band

(¢ o]

Somit blieb der NSU autonova GT ein

Einze

stick, das jedoch bis heute erhalten ist

ted

Froat-
rtie

=}
—

Rt

Ein Girl mit Sex und falschen Locken
a8t manchem Mann den Atem stocken.
Das gilt auch fir den Autokauf.

Doch wer sich bluffen 1a63t, zahlt drauf.
Der Kenner kommentiert gewitzt:

Wohl dem, der einen PRINZ besitzt!

' Ohne B "ﬁ)
kriegten wir den
ﬁdlé auf'den Film {7

So fix wie Hary ist beim Start,
kommt auch der flotte Prinz in Fahri
Im Nu ist er davongefiitzt:

Wohl! dem, der einen PRINZ besitzt!

/—%ﬁﬁ e )

G ie Fliehkraft,)

e Z:f':l(cm Susi, /7
)

Wer sportlich f&hrt, schatzt ohne Frage
vor allem gute Kurvenlage.

Drum sind die Kenner eines Sinns:
Sehr kurvensicher ist der Prinzl

|
/ Dersecht schon y
(seit 1% Stonden

Ich lache Ober die Snobisten
mit ihren chrombes&ten Kisten.
Wer weiter denkt, der sagt gewitzt:

Wohl dem, der einen PRINZ besitzt|
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ECHTE SIEGERTYPEN




NSU RENN-
UND SPORTVWAGEN

UMBAUTEN__
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