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Vikortet frin dngfiirjestationen i Malmad stimplar 1911, drerger banhall och feirjeklaff:

Kopenhamnsfirjan ligger i liiget. Det var hérifrdn ndgra Malmépolitiker ville

Eber Oblsson

att farjegodstrafiken till Tyskland skulle utgd. Arkiv Skj.

Ingen tur med godsturen

Om en godsfarjeforbindelse Malmo-Tyskland 1913

Rivaliteten mellan Skénestiderna om firjetrafiken
pi kontinenten har en lang historia, dir Trelleborg
drog det lingsta strdet nir de fick forbindelsen ill
Sassnitz. Genom att bygga Malmé—Kontinentens
jarnvig till grannstaden sdg dock det sjilvmed-
vetna Malmé dll act denna jirnvigstrafik kom
att g& 6ver den stora Skdnemetropolen.

Malmg sdg ocks en méjlighet act delvis snuva
Trelleborg pa firjetrafiken, nir Kungliga Jirn-
vigsstyrelsen i Stockholm ville {3 anslag for att
bygga en godsfirja och ett nytt firjelidge i Trel-
leborg. I en motion till Malmé stadsfullmiktige
inovember 1913, ville itta framstdende politiker
att staden skulle férma3 staten att i stillet satsa
pa en godsfirjeforbindelse Malmo—Tyskland.
Denna traditionella malmaitiska ambition var
nog samma ambition som nigra ménader senare
manifesterades i den stora Baltiska utstillningen.
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I sddana hir drenden giller det att framhilla
den egna stadens fordelar, men ocks den kon-
kurrerande stadens nackdelar. Fér Malmg talade
att staden hade en talrik befolkning, ett utvecklat
niringsliv, en livlig hamnrérelse som inte bara
tillforde jirnvigen en aktningsbjudande trafik
utan ocksd var en av landets storsta jarnvigsknu-
tar, med 4tta jirnvigslinjer dir de flesta var starke
trafikerade, &ngfirjeleden Malmé—Kopenhamn
samt en stad dir tigen for alla dessa trafikleder
blev upplésta och sammansatta.

Motionirerna fortsatte med att i Malmé blev
det 6vervigande antalet godsvagnar till och frin
Tyskland insatta eller uttagna ur sina vederbs-
rande tig vid rangerbangirden i Malmé och att
detta forhallande sikert skulle komma att fortsitta
oavsett om dndpunkten for godsfirjeforbindelsen

forlades dll Malmé eller Trelleborg. De tyckee att

Skinska Jirvvicar



det da blev enklare och billigare expediering samt
att det kriivde mindre spirutrymme om vagnarna
fordes direkt frin rangerbangirden till en firjesta-
tion i Malmé eller vice versa, in om de forst
blev sammansatta till tdg i endera Malmé eller
Trelleborg och sedan fordes till den andra staden.

Men det fanns ytterligare argument. Om gods-
firjan utgick frin Malmé kunde tidpunkten for
byggande av dubbelspér pa kontinentbanan sikert
bli avsevirt framskjutet. | Malmé fanns det s gott
som obegrinsad plats for firjetrafikens rangerspar.
I Trelleborg lir ddremot, trodde motionirerna,
frégan om sparutrymme, sirskilt for framtida okat
behov, ge vissa svirigheter. Det torde av denna
anledning inte vara uteslutet att ett forstatligande
av Lund-Trelleborgs jirnvig med tiden kunde
bli nédvindigt.

Motionirerna blygs inte nir de skriver att de
naturliga betingelserna fér hamnutbyggnad i
Malmé ir enastdende, och de antog att bygg-
nadskostnaderna for firjeldgen skulle bli mindre
i Malmé 4n i Trelleborg, sirskilt som en storre
utvidgning av Malmé hamn fick anses vara blott
en tidsfriga. Det var kint att inseglingsférhal-
landena vid storm och dimma vid flera tillfillen
forsvarat firjornas inlépande i Trelleborg hamn.
I Malmé skulle man inte fi motsvarande svarig-
heter, eftersom hamnen hade ftt en ny fyr och
att det hade beslutats att seglingsrinnan skall
utvidgas frin 60 till 80 meter.

Motionirerna trodde inte att det utan att en
noggrann utredning skulle kunna avgdras om
trafikkostnaderna skulle bli storre eller mindre
genom den lingre sjovigen. Skillnaden skulle i
alla fall inte bli avsevird. De erkdnner att den
lingre sjovigen, trots den enklare jirnvigsdriften,
tidsmiissigt skulle komma att bli Lingre, i med-
eltal dock hdgst en timme. Ett forhillande som
inte borde 3 stort inflytande, eftersom gods som
krivde speciellt snabbt befordran skulle kunna ga
med personfirjorna via Trelleborg.

De antar vidare att de i driften dyrbara per-
sonfirjorna i Trelleborg si sminingom endast
tillfalligtvis skulle komma att anvindas f6r ren
godstrafik. Skulle ddremot godsfirjeleden g& Gver
Malmg, skulle godset kunna ledas éver tvenne
vigar. Det skulle visserligen innebira att dirige-
ringen och taxeforhdllandena skulle bli mindre
enkla in om godset stindigt gick samma vig.
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Men da godset frin Sverige till kontinenten redan
kunde ledas 6ver skilda vigar, skrev motionirerna,
var det inte ett storre problem 4n att det med god
vilja skulle kunna évervinnas.

De skrev vidare att vad som var kiint, var det
bara Sassnitz som frin tysk sida hade utpekats som
en limplig dndpunkt for den frin Jirnvigssty-
relsen foreslagna godsfirjeforbindelsen. Men det
syntes inte oméjligt att det dtminstone i framtiden
4dven kunde bli en linje till Warnemiinde, och d&
kunde det nog bli ett forverkligande av den gamla
planen pé en godsfirjeled Malmé—Warnemiinde,
innebirande méjlighet till konkurrens med den
tilltinkta Fehmarnrouten for godstrafiken mellan
Norge och Sverige samt vistra Tyskland.

Om Malmsg valdes som utgdngspunke f6r den
forsta direkta godsfirjeforbindelsen Sverige—Tysk-
land skulle redan detta kanske kunna bli ett all-
varligt hinder for tillkomsten av Fehmarnrouten,
dven om Sassnitz till en bérjan ensamt blev enda
dndpunkten.

Utan forhivelse mot grannstaden, torde det ll
slut kunna péstds att den storre staden Malmé
med sina goda jirnvigs- och sjoférbindelser, sin
redan starkt utvecklade handel och blomstrande
industri ocksd hade stérre forutsittningar dn
Trelleborg att utnyttja forménen av den direkta
godsfirjeforbindelsen med Tyskland. De skrev
ocks3 att det dven fanns andra skil fér att Malmé
skulle vilja bli den svenska dndpunkten for gods-
firjetrafiken Malmé—Tyskland, men de nimnda
skiilen var de frimsta och det i det hiinseendet l3g
ett storre intresse in enbart det lokala.

Motionirerna var forvissade om deras forslag
skulle komma att méta kraftigt motstdnd och
att stora svérigheter skulle komma att méta dess
forverkligande, men det var en plikt for staden att
fa frigan noggrant provad. Stadsfullmikeige beslst
den 14 november 1913 att uppdra it stadens
jarnvigskommiteé att skyndsamt verkstilla den
foreslagna utredningen.

Jarnvigskommiteén skrev i maj 1914 dill stads-
fullmiktige om att de hade varit i samrid med
representanter for vissa myndigheter och dven
fort fram forslaget till Kungliga Jarnvigsstyrelsen,
samt hade sett att det skulle kunna finnas intresse
i vistra Tyskland for den foreslagna forbindelsen.

Men for att 2 nigorlunda klarhet i méjligheten
till forslagets framtida realiserande i ekonomiskt
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och trafiktekniskt hinseende, men dven i vad mian
det kunde komma att stodjas av S] och de delar av
Tyskland, som skulle komma att berdras av den
nya routen, var det nédvindigt att inforskaffa och
bearbeta statistiska uppgifter rérande trafiken och
birigheten for de befintliga dngfirjeforbindelserna
over Trelleborg—Sassnitz och 6ver Malmo—Ko-
penhamn, men iven att nirmare trafiktekniske
och tekniskt samt finansiellt utreda frigan genom
sakkunniga. Dirfor yrkade jarnvigskommittén
pd ett anslag for detta utredningsarbete, vilket
beviljades.

I jarnvigskommitténs drsredogorelse for 1914
skrevs det att de, tillsammans med representanter
frain hamndirektionen samt SJ:s distriktsforvalt-
ning i Malmg, hade haft ett méte den 6 juni
1914 och 6verenskommit med representanter
for Mecklenburgs handelskammare och Ro-
stocks Korporation der Kaufmannschaft om
utredningens bedrivande i samarbete med dessa
korporationer. Med stor sannolikhet besskee de
tyska representanterna Malmé med anledning av

Baltiska utstillningen. Kommittén slutade redo-
gorelsen med att de pa grund av krigstillstdndet
har fatt avbryta utredningen, med undantag for
den statistiska delen.

I motsvarande drsredogrelse f6r 1915 konsta-
terade de, att dd det under dret hade rice krigstill-
stdnd i Tyskland, hade de inte ansett det lampligt
att i vidare omfattning syssla med utredningen,
utan hade inskrinke sig il att fullfolja den sta-
tistiska delen. Arsredogorelserna for 1916, 1917
och 1918 hade alla samma information om ut-
redningen — det fanns intet nytt pd den fronten.
I drsredogdrelsen for 1919 blev utredningen inte
ens nimnd.

Information saknas dven i efterfoljande drsredo-
gorelser, varfor man fir anta att utredningen blev
begravd eller alternativt sinkt i en firjehamns-
bassing. De fyra firjor som fanns 1913 seglade
4dnda in pd 1950-talet, si behovet av ytterligare
kapacitet p4 leden Trelleborg—Sassnitz var nog inte
sd stor. Dock fanns det ett behov av en isbrytande
fiirja, varfor s/s Starke tillkom 1931.

Tigfiirjetrafiken till kontinenten har sedan 1909 urgirt frin Trelleborg. Malmapolitikernas anstringningar till
traftk frin Malmé, rann ut i sanden efter forsta viirldskriget. Eitt persontig rangeras jver klaffen diir s/s Konung
Gustaf'V ligger. Hans "gemdl” s/s Drottning Victoria finns jamsides. Sveriges Jarnvigsmuseum (Svfom).
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