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Bomelandet

Om en barriareffekt i vastra Malmo

I artikeln ”Sinkas eller slopas?” (nr 1/2018) be-
skrevs hur arbetet bedrevs for den 1906 tillsatta
jarnvigskommittén i Malmd och som resulte-
rade i dess forslag 1908. Men dirmed var inte
kommitténs arbete slut, utan 1909 begirde de
medel for att gora en trafikteknisk och ekono-
misk utredning av alternativet II, innebirande
att de vistra infartslinjerna slopades och att
persontrafiken f6r MY] och MT] drogs sdder
om staden till statsbanestationen, och dir d3 i
utredningen dven skulle ingd MGJ, MKontJ och
MS]. Utredning blev klar 1913 och har kartor pa
hur spardragningen skulle ske men éven pa nya
stationer. Stationer som ir hogst aktuella 2018.
Jrnvigskommittén fick ocksd i uppgift att
utreda den 1907 vickta motionen av stadsin-
genjoren Anders Nilsson om férindrad strick-
ning av Malmé—Limhamns jirnvig. I nr 1/2018
presenterades en ritning frin 1911 pd hur banan
skulle kunna dras 6ver Kulladals station och
kopplas samman med MYJ och MT].
Jirnvigskommittén fick 1913 ett annat upp-
drag och det var att utreda en godstigstorbindel-
se Malmé-Tyskland, nigot som det gir att lisa
i artikeln ”Ingen tur med godsturen” (Skdnska
Jarnvigar 1/2017). Virldshindelserna omintet-
gjorde dock den tinkta godsfirjeforbindelsen.
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D4 bangirdsutvidgningen och verkstadsfor-
flyttningen vid statsbanestationen bedémdes
vara mera akuta drenden for jirnvigskommittén
4n frigan om en eventuell omliggning av MY]
och MT]J, fick de forstnimnda frigorna hogre
prioritet. Denna prioritering gav ocksa resultat,
nigot som kanske kommer i en annan artikel.

Problemet med den barriireffekt som jirnvigen
genom vistra Malm till stationen Malmé V ska-
pade kvarstod dock. Det ir dirfor inte forvinande
att det kom en motion till Malmé stadsfullmik-
tige i mars 1945, dir ledamoten Thorild Dahlgren
begirde att det skulle goras en utredning ang-
ende atgirder for avhjilpande av oligenheterna
av jirnvigstrafikens korsning med gatutrafiken &
jarnvigsstrickan Malmo V-Sédervirn.

Motioniren skriver:

Vid korsningen mellan jirnvigen och Regementsga-

tan observerade jag vid ett tillfille for nagon ma-

nads sedan foljande omfattning av den vistergiende
trafik, som stoppats upp av fillda bommar: 5 full-
satta sparvagnar, 11 personbilar, ett 30-tal cyklister
och ett 40-tal giende. I runt tal 400 personer viin-
tade vid detta tllfille pa passage viisterut. Péd mot-
satta sidan av bommarna vintade pi motsvarande
séitt uppskattningsvis c:a 200 personer. Sammanlage
viintade séledes enbart vid denna jirnvéigsiverging

& Eit siitt att lindra
barridireffekten var att
skapa en planfri kors-
ning. Atminstone for
gangtrafikanterna,
som bilden frin
1930-talet vid Sidra
Forstadsgatan visar.

B Jirnvigsmuseet.

7 Vid Regements-
gatan fanns inte en sd-
dan losning. Ett S-
loksdraget persontig
rullar mot Sodervirn.
& Foto Lennart Améen

30 maj 1955.
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i runt tal 600 personer. Det omsider passerande
Jéarnvigstiget medforde 8 a 10 passagerare. Det
innebiir knappast ndgon sverdrift att beteckna jiirn-

viigskorsningen vid Regementsgatan sdsom Malmi
stads "Tegelbackseliinde’
Skribenten syftade d& p4 en kiind jirnvigskors-
ning strax sdder om Stockholm C.
Motioniren fortsitter med att citera en notis
frén en dagstidning:
Till ridga pé olyckan blev ambulansen forsenad pi
sin viig till sjukhuset genom att jirnviigshommarna
vore nedfillda for ett godstig.
Han anség att
oliigenheterna var si betydande, att de, i synnerhet
infor den viintande starka skningen av fredstrafi-
ken, icke lingre bora tolereras.
Négra av stadens nimnder yttrade sig 6ver mo-
tiondrens forslag pd dtgirder. De skrev att de
sedan linge hade uppmirksammat problemet,
men att man borde vinta pd resultatet av de
utredningar som stadsingenjorskontoret gjorde.
Nir " tidpunteten diirfor ér inne” skulle nimnden
dtetkomma "med de forslag, som kunna visa sig
pikallade”.
Motioniren Thorild Dahlgren dterkom med
en interpellation till stadsfullmiktiges méte i
juni 1946, dir han tog upp frigan
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Niir kunna stadsfullmiiktige och allméinheten vin-
ta ett forslag fran dritselkammaren till avhjilpan-
de — provisoriskt eller definitivt — av de alltmera
briinnande oliigenheterna av jirnvigstrafikens
korsning med gatutrafiken d jirnvigsstriickan
Malmé V-Siderviirn? Niir iir tidpunkten hirfor
inne?
Svaret frin dritselkammaren var att det hade
tillsatts en kommitté med uppgift ate forhandla
med de statliga myndigheter, som berdrdes av
trafikproblemet. Forste stadsingenjéren Biilow-
Hiibe hade gjort omfattande utredningar om
dessa trafikproblem och de stadsplaneindringar
som behovdes.

Problemet kvarstod varfér Dahlgren gjorde
en ny interpellation till stadsfullmiktiges mote
i maj 1950, dir han pa nytt stillde sin friga
om vad staden hade gjort f6r att undanréja det
kinda problemet. Av protokollet framgdr att
interpellationen besvarades av Oscar Stenberg,
men inte vad svaret var.

Ijuni 1955, da det hade gdtt mer 4n 50 &r efter
detatt stadsingenjéren Anders Nilsson tagit upp
frigan hur man skulle 16sa den barridreffeke jirn-
viigen Malmé V och Sédervirn skapade i staden,
fick problemet slutligen en l8sning. Jarnvigen
pa denna stricka lades ner.
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