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Forslagsritningen till "Sidospdr Oxie — Arrie backe”. Notera tvé alternativa striickningar varav den med tunnare

ritad linje blev utford. SJ Centralarkiv.

Oxie-Arriebackens jarnvag -
skansk grusbana med oklar status

en omfingsrikaste avdelningen i boken Jéirn-
D vigsdata ir nr 11, ”Ursprungligen enskilda

jarnvigar”. Den svillde ytterligare frin an-
dra till tredje upplagan. Genom strikt tillimpning
av Kjell Nordlings definition frin férsta upplagan,
lokbana med koncession for allmin trafik, fordes
nigra mindre banor dver frin industribanekatego-
rin. En av dem var Oxie—Arriebackens jirnvig.

Grusets bana

Sockerbetstransporternas betydelse for de skinska
slittbanorna har med ritta understrukits i minga
sammanhang. Lingt mindre har skrivits om ett an-
nat massgods som spelade en stor roll hos minga
av dem, nimligen grus och sten. Det gillde bland
annat Lund—Revinge jirnvig, dir det godsslaget
dominerade, och Malmé—Simrishamns jirnvig dir
stentigen frin Onneslov holl iging ovanligt linge,
men ocksi Malma—Billesholm, Lund-Kivlinge och
andra banor. Det handlade om grus for det egna

banunderhillet men framfor allt for avsalu till de
vixande stidderna.

"Nir grevarna Thott sdlde grus” betitlade Len-
nart Améen en kort text om Oxie—Arriebackens jirn-
vig, och det beskriver verksamhetens kirna. Arrie-
backen, som tillhérde det thottska godset Skaber-
5j6, hade rika tillgingar av fint isilvsgrus — frdn an-
dra héllet exploaterades fyndigheten av Malméo—
Kontinentens jirnvig. I Malmé ridde byggboom i
borjan av seklet. Avstindet dit var inte lingt men
tdg det enda rimliga transportsittet.

?Oppnad 1.2.1907” stir det om banan i Jarnviigs-
data men saken visar sej ndgot mer komplicerad nir
man griver i MY]J-handlingarna p3 Ystads stadsar-
kiv. P4 Skabersjo gods finns kanske utforligare upp-

gifter men det materialet 4r tyvirr inte tillgingligt.

Anlaggning

Ijuli 1905 godkinde Malmo—Ystads jirnvigs styrel-
se (dir Tage Thott var ordférande) ett forslag till av-

tal som hade upprittats i maj om samarbete MYJ—
”OAJ” (skrivet inom citationstecken eftersom jag inte
sett till ndgon officiell bansignatur). MY] skulle be-
kosta sparanslutning p3 sitt stationsomride i Oxie,
silja begagnad rils med tillbehér, hyra utlok och vag-
nar till ballasteringen fér 15 kronor per dag. Vidare
skulle man befordra byggmaterialet fraktfritt, ombe-
sorja trafikeringen mot en ersittning av en krona per
lastad vagn exklusive lastningskostnad och ge grus-
vagnarna fraktrabatt for MY]-strickan Oxie—
Malmé V. MY] var dven villigt att stilla upp med bygg-
kapitalet, som skulle amorteras med 50 6re per vagn
under hégst tjugo ar. I gengild fick MY] képa bal-
lastgrus billigt till strickan Malmé—Skabersjo (det
vriga behovet ticktes frin C)stratorp), och s4 ginade
man trots rabatteringen pé grusfrakterna till Malmé.

Det stdr ocksd att "OAJ” skulle skaffa tio gru-
vagnar och inregistrera dem hos MY] sedan 6 000
vagnlaster fraktats ut, men det ir mej obekant om
s skedde. Ystadsbanornas baningen;jér Ivar Jacobs-
son ritade spéret och var byggledare.

Trafik forst, koncession sedan

Bjorn Astedt visade i sin bok om Malms—Genarps
jirnvig att Bokskogensparet fick koncession forst
efter den faktiska trafikstarten. S& var det ocksa for
banan mellan Oxie och Arriebacken — uppgifterna i
Jérnvigdatafir revideras.

Nir bygget inleddes och nir sparet var korklart
vet vi tills vidare inte, men det mesta tycks ha varit
firdigt p senvintern 1906. Mellan 2 april och 4 maj
det dret utfraktades 1 088 vagnar till externa kunder
och 187 for MY] eget bruk. Det blir cirka femti vag-
nar per vardag vilket fir kallas en flygande start.

Koncession var tydligen inte pétinkt frin borjan.
I stillet hade Thott s6kt tredrstillstdnd for spéret,
ett forfarande som var vanlige for dillfilliga lastplat-
ser och bispir. Men den statliga tillsynsmyndighe-
ten Vig & vatten vigrade (den 2 mars), och sa fick
man ge sej in pd det omstindliga koncessionsforfa-
randet, med bland annat yttrande frén ortsbefolk-
ningen (som var positiv) och linsstyrelsen (som un-
derstrok att dven betfrakter borde bli aktuella).

Koncession for allmin godstrafik beviljades allt-
sd. Villkoren var de for tiden vanliga och innehsll
bland annat skyldigheten att transportera trupp. I
Vig & vattens statistikserie "Allméinna arbeten” rap-
porteras 1906 att sparet ir klart sdnir som pé inhig-

nad och signal vid Oxie.
Inget tillstand

I januari 1907 avsynades banan av VoV-tjinstemin

och i nirvaro av Thott och nigra MYJ-chefer. Hu-

vudspéret, som anslét strax utanfér Oxie bangdrds
ostligaste vixel, mitte 3,5 kilometer. ”Slutstationen”
fick det officiella namnet Arrie grustag, och dir fanns
ett hundra meter langt rundspér och bispar till ett
tegelbruk. Ett annat tegelbruk fanns vid Kiglinge,
1,2 km fran Oxie, vars dgare hade bekostat ett 136
meters bispar (officiellt namn Kjiglinge lastspér).

Rilsvikten var 22,5 kg/m (MY] hade just bytt till
32-kilos), syllavstdndet 79 cm, minsta radien 300 m
och storsta lutningen 1/100. Kilometerplar var
uppsatta, Oxie och Arriebacken hade infartsemafo-
rer (den forra platsen dven forsignal). Vid Kiglinge-
sparet fanns en skivsignal.

Men anordningarna vid Arriebacken uppfyllde
inte kraven for allmin godstrafik, och dirfér kunde
inte sddant tillstind ges, ansdg besiktningsmannen.
Dirmed tycks det ha uppstétt viss forvirring bland
myndigheterna. I september skrev VoV frén Stock-
holm till Thott och pipekade att hans bana méste
ha ett tjinstgdringsreglemente. Sddana utfirdades
av Jirnvigsstyrelsen — men denna svarade att regle-
mente inte kunde utfirdas eftersom besiktningsman-
nen inte beviljat allmin trafik.

Thott kvittade det lika bara han fick kora sitt grus.
Och myndigheterna lit saken bero tills vidare. Sta-
tistik frin "OAJ” efter viren 1906 saknas, men MY]J-
frakterna med ”sten, grus och jord”, som fram till
1905 sillan dverstigit 5 000 ton om &ret, hoppade
foljande ar upp till 40 000 och ldg under tjugodrspe-
rioden direfter pa i genomsnitt 30 000 ton, och det
méste i forsta hand ha berott pé gruset frén Arrie.

Arriespérets tillkomst torde ha férstirke det tidi-
gare kiinda behovet att bygga ut Oxie bangird, som
skedde med bérjan 1907.

Trafik

Om trafiken Oxie—Arrie skrev Tage Malmros en fin
liten artikel i Sk/-nyrt3/4 1983.

Hans far, som tidigare arbetat pd MY]J, blev fore-
stdndare fr Skabersjo industrier och dirmed ocksd
den lilla banans ”trafikchef”. Tage fick som pojke,
under lokpersonalens 6verinseende, kéra nagra korta
turer p4 Arrie grustags lilla bangird. Som emeller-
tid hade byggts ut sedan startiret. Férutom grusta-
get dgde Skabersjé dir, tillsammans med cementin-
dustrin i Klagshamn, en kalksandstensfabrik. MY]
skotte alltsd trafiken, och Tage Malmros beskriver
lok som anvindes: nr 28 Ljunits och 27 Bara som
anvindes till 1921 men var f6r svaga, nr 26 Borringe
som tog vid till 1925, sedan nya 28:an som var for
tungt sd att kurvorna tog skada, vilket gjorde att det
efter tre manader avlostes av nr 27 Marsvinsholmsom
sedan blev kvar till slutfasen.
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Grus var forstds det dominerade godsslaget. Vi
kinner till tvi stora leveranser: till Kockums torr-
docka 1908-10, som krivde extrafint grus frn havs-
nivan, och till markberedning for Baltiska utstill-
ningen 1913-14. Fér 1916 redovisas 212 trafikda-
gar om i genomsnitt sju timmar. Férutom grus méste
det ha rért sej om intransport av kalksten och ut-
transport av tegel, men det talas ocksd om socker-
betor, betmassa och fodermedel, det senare efter sir-
skilt avtal. Tillstdnd for allmin godstrafik fanns ju
inte.

Slutet

Vi vet inte varfér dgarna 1929 begirde att fa kon-
cessionen upphivd. D4 pagick dnnu regelbunden
trafik. Tv4 &r senare var liget annorlunda. Depres-
sionen hade férlamat byggverksamheten, lastbilar-
na konkurrerade svirt och Malmé stad tillgodosig
sitt behov av grus frén Klostersigen, vilket gynna-
de Malmé—-Simrishamns jirnvig dir staden var stdrs-
ta dgaren. I december skriver MY] trafikchef Knut

Nihlén att det bara férekommer enstaka utlastning-
ar av grus frin Arriebacken, och att de skdts av vix-
ellok frain Malmaé.

Nihlén och greve Thott, nu med fornamnet Otto,
ridslir 1933 om framtiden. Finns det nigon stor-
byggmiistare i Malmé som vill 6verta grustaget och
bibanan? I s4 fall kan MY]J utlova mycket hég frake-
rabatt till Malmé. Annars bér sparet rivas upp men
banvallen bevaras.

Thott vill avvakta men nedliggningsprocessen har
startat. "Spdr som saklost kunna forsvinna” rubri-
cerar Sydsvenska Dagbladet sin notis den 5 augusti
1937. Linsstyrelsen begir in yttranden, och i mars
1938 finner kungl. majt att den, MY]J, forsvarssta-
ben, Jarnvigsstyrelsen/S] och Telegrafstyrelsen alla
ir positiva till rivning. I juni samma &r redovisas ril-
sen sald till Skanska Cement, Johannebergs Granit-
industri och skrotfirman Personer.

Det ir fortfarande oklart hur vi gér med Oxie—
Arriebackens jarnvig i nista upplaga av Jirnvigsdata.

Gunnar Sandin

Man kan niistan ana att sexkopplade lok 28 inte var s limpligt for det klena spéret pa "OAJ”. Den imponerande
sadeltanteen var byggd 1899 av Peckett & Sons och hade kipts av MY] frin Nobab 1911 och skrotades 1943 utan att
hafitt nigot SJ-nr. Samling Kenneth Larsson.
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