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egion Skane besl6t pa fullmaktige-
otet den 1 mars 2005 att képa in
ytterligare atta X31-tdgsatt. De kostar
totalt 520 miljoner kronor, men ett ut-
lovat 40-procentigt statsbidrag sénker
regionens investeringskostnad till 315
miljoner. Driftskostnaderna beréknas till
7 miljoner per tdg och kapitalkostnad-
erna till 2,75 miljoner. Med en 80-pro-
centig kostnadstackning (fr&n resena-
rerna) blir den 6kade nettokostnaden
totalt 16 miljoner. D& har man inte ta-
git hansyn till eventuella och troliga
kostnadsokningar i samband med den
nya upphandling som 2007-2008 gors
tillsammans med danskarna.

Elva nya tégsatt har tidigare bestéllts
och kommer att levereras frdn och med
i sommar.

Det aktuella inkdpet innebar en omlagg-
ning av Skanetrafikens planer. Tanken
var tidigare att pabdrja erséttningen av
X11:or f6r pagatagstrafiken, ndgot som
regionen har foérberett genom att ga
med i vagnbolaget Transitio. Men en
option gjorde det ekonomiskt férdel-
aktigt att redan nu képa X31:orna som
anda behdvs pa sikt, och - sakert viktig-
are - det var inte sannolikt att statsbi-
drag skulle utga ftill pagatadgens ersét-
tare, eftersom det d& inte handlar om
utdkning. Det betyder att X31:or till en
borjan ska trafikera pagatégslinjer, s
som redan sker med mjolktdgen Malmé
— Angelholm.

X11:orna far alltsa rulla ett slag till. Det
verkar inte orimligt, de yngsta har min-
dre an tjugo ar pa nacken, och spér-
fordon har ofta en dubbelt s 1&ng eko-
nomisk livslangd. Vad de skall erséttas
med &r inte avgjort an, men det verkar
som om man har gett upp alternativet
med annu en uppgradering. Man kan
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konstatera, att man raknar med 25 ars
avskrivning fér de nu bestéllda fordo-
nen.

Till regionfullméaktiges beslutsunderlag
hoérde en tabell 6ver Skanetrafikens tag-
behov tio ar framét:

&r X31 X1l reg
2005 24 26 50
2006 30 26 56
2007 40 26 66
2008 40 15 12 67
2009 40 5 24 69

totalt

2010 40 33 73
2011 40 41 81
2012 40 45 85
2013 40 48 88
2014 40 52 92
2015 40 62 102

Alltsd drygt en férdubbling. En formi-
dabelt 6kad fordonspark for att tillgodo-
se en formidabelt 6kad trafik. Bakom
detta ligger tva faktorer.

Den férsta ar en stark allmén resande-
Okning, som man beraknar ska fortsatta
med 6 procent om &ret pd Oresunds-
tagslinjerna och 4 procent pa paga-
tagslinjerna. Dértill kommer ett extra,
tioprocentigt ryck 2011 nér Citytunneln
Oppnas, tror man. Det betyder behov
av fler dubbelkopplingar och kanske
trippelkopplingar.

Den andra ar ett utvidgat linjenat, som

det framgar av foljande tidtabell:

2005: Oresundstdg i halvtimmestrafik
pa Vastkustbanan Malmé — Hel-
singborg.

2006: Oresundstgstrafik till Véxjo varje
timme i rusningstid. Oresundst&g
till Halmstad (- Goéteborg) varje
timme.

2007: Tre X31:0r som nu anvands pa
Kust till Kustbanan aterlamnas

fran Rikstrafiken. Pagatag ersét-
ter loktédg pa Skdnebanan Helsing-
borg — Hassleholm — Kristianstad.
2008: Oresundst&g satts in pa Blekinge

kustbana.
2009: Trafik startar pa Soderasbanan
Teckomatorp — Astorp.

2011: Citytunneln 6ppnar. Trafik pa
Trelleborgsbanan.

2012: Hallandsastunneln éppnas for
trafik. Pédgatdg Ho6r — Hassle-
holm.

2013: Trafik startar p& Markarydsbanan
Hassleholm — Halmstad. Tanken
ar att vartannat Goteborgstag ska
ga denna vag.

2015: Trafik startar pA Lommabanan
Kavlinge — Arlov — Malmé och pé
Marieholmsbanan Eslév — Tecko-
matorp.

Det finns anledning att géra ndgra kom-
mentarer:

1. Mycket hinner andras. En ihallande
lagkonjunktur kan déampa resandedk-
ningen. Den politiska ledningen kan gora
omprioriteringar. Det ar inte ens sakert
att Region Skane finns kvar i nuvarande
form och utstrackning om tio ar — hela
férvaltningsindelningen utreds {6r nar-
varande.

2. Atminstone tv4 linjer saknas pa list-
an. Den ena ar Alvesta — Nassjo. Det
ar kant att Skanetrafiken tanker begara
trafiktillstdnd dit upp. Jonképingstrafik-
en &r visserligen inte villig till samarbete
—den satsar ju pa sin egen linje Jonkop-
ing — Varnamo - Vaxjo — men sadant
hinner bli annorlunda pa ett decen-
nium. Den andra ar strackan Malmo C
— Fosieby — Oresundsbanan. Det har
ju talats om att fortsatta trafikera den
aven sedan Citytunneln har éppnats
och anlagga ett par nya hallplatser. Det
skulle inte krdva nagra stora invester-
ingar. Framforallt borde man 6vervaga
att utstracka trafiken till trakten av
Bunkeflo, dar hyreshus byggs fér nar-
varande och fler planeras.

3. Det har i andra sammanhang tal-
ats om fortatning till 15-minuterstrafik
Malmé — Képenhamn. Det skulle val
kréva ytterligare tag.

4. Enligt tidigare planer skulle paga-
tagstrafiken pd Lommabanan redan ha
varit igdng, men nu ligger den tio ar
borta. Lomma kommun &r medskyldig
till férseningen genom sin negativa



héllning, men nog borde man kunna fa
trafik, nar Citytunneln 6ppnas.

5. Det har sagts, att trafiken till Staf-
fanstorp och Dalby skulle kunna start-
as tidigare, och alltsd under perioden,
om andra av Banverkets projekt broms-
as.

Trevligt med fler tag pa fler linjer! Men
samtidigt blir det enformigare ute pa
banorna: bara tva tagtyper i Skane-
trafikens regi efter 2009.

Anders Lundquist fotograferade spdrporten i Lund med ett X31-tdg pd vdg frdn
Kavlingehdllet den 7 oktober 2004.



