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juttio ar ar inte sarskilt jamnt och

brukar inte ge anledning till jubi-
leer och minnesartiklar. Att jag anda vill
padminna om att det i april &r sjuttio &r
sedan stambaneelektrifieringen nadde
Skéne, beror pad att den erbjuder en
intressant kontrast mot projekt som é&r
aktuella nu.

Start med tva lok

Det var tisdagen den 4 april 1933 ki
7.54, som den reguljara eldriften inled-
des pa Sodra stambanan genom Skane
med ett lokalpersontag frdn Malmo till
Eslov. An s8 lange tillampade man &ng-
tadgens (och de bensindrivna X4a-motor-
vagnarnas - se OSJ-bladet 3-4/ 1999)
tidtabell, men i den tidtabell, som borj-
ade galla den 15 maj, kapades nagra
minuter for lokaltdgen tack vare eltag-
ens snabbare acceleration. Tva ellok
fanns tillgangliga i Malmé vid starten.
Ett tredje vantades samma eftermiddag
och ytterligare tva under veckans lopp.

Darmed skulle alla lokaltdag Malmo -
Lund - Eslév och Malmé - Lomma kér-
as elektriskt. Det ar oklart, om det fore-
kom nagon reguljar eldrift till Lomma
fére den 10 april. 4 april, som anges i
skriften Svensk statsbaneelektrifiering
ar 1942 (och i Jarnvagsdata), avser
forsta dagen med tillstand. Langre norr-
ut an till Eslév kunde man tills vidare
inte komma. Fortsattningen 6ppnades
forst den 2 september, men strackan
Eslov - Stangby matades redan nu fran
Hassleholm.

Tillstdnd hade man, for slutbesikiningen
den 3 april hade gatt helt utan problem.
Da hade ett tag, bestdende av lok och
matvagn (”Sveriges dyraste jarnvéags-
vagn” pastod ett reportage), kort fran
Malmé till Eslév och Lomma med jour-
nalister och ett antal SJ-dignitarer om-
bord. Provet 6vervakades av arbets-
chefen, forste baningenjor T Hedstrom
("liten och energisk”, enligt Sydsvensk-
an), och loket férdes av ingenjoér Ljung-
felt. Loket var for dvrigt nylevererade
Ds 198, sedermera det femte D-loket
som slopades (1964, skrot 1965).

Ds 198 ar alltsa ett av de tva lok, som
kan ha kort premiartaget 7.54. Premiar-
en vackte ingen uppmarksamhet i tid-
ningarna, som i stallet skrev om provtur-
en dagen innan. Reportrarna noterade
den lugna géngen och kraftresurserna
men ocksa allmanhetens intresse. Redan
da var ett antal amatérer ute med kamera.

Malmoelektrifieringen

De relativt goda erfarenheterna av de
forsta skanska jarnvagselektrifieringar-
na (HRRJ och LBJ), men framfor allt
forsta varldskrigets kolpriser och kol-
brist, vackte en vag av intresse hos priv-
atbanorna for att kora elektriskt, och
flera mer eller mindre djupgdende ut-
redningar gjordes, men mellankrigstid-
ens normaliserade branslepriser och den
forsamrade ekonomi, som véllades av
lagkonjunkturer och konkurrens fran
vagtrafiken, gjorde att ingen enskild
jarnvag i landskapet gick vidare.

[ stallet agerade staten sa smaningom.
Elektrifieringen av Malmbanan 1915 -
1922 hade varit en framgang och lika-
sd den av Véstra stambanan 1926. Sed-
an foljde nagra ar av utvardering, men
denna utféll positivt. Detta i kombina-
tion med depressionens motkonjunk-
turella investeringspolitik gjorde att
"Malmoelektrifieringen” fick en flyg-
ande start. Det finns dramatik i Th The-
landers skildring (i Sveriges jarnvagar
hundra ar):

"Riksdagens beslut, att Malmoelektri-
fieringen skulle igédngséttas, utloste o-
medelbar handling. Det var icke tal om
minsta tidsfrist fér forberedelser. [ vantan
pa riksdagens stallningstagande hade
jarnvéagsstyrelsen hos industrien utplac-
erat villkorliga bestallningar pa behév-
lig materiel. Bestallningarna blevo bind-
ande i samma 6gonblick som talmann-
ens klubba foll.”

Det handlade om strackan Katrineholm
- Malmé men &ven om Jarna - Aby,
Hallsberg - Mjolby, Falképing - Nassjo,
Arlév - Lomma och Malmé - Trelleborg
med en total sparlangd (inklusive dubb-
elspér och sidospar) av 1 634 kilomet-
er. Takten var drygt 50 km kontaktled-
ning i mdnaden, varav mer &an halften
pa hardtrafikerat huvudspar, dar ingen
trafik stélldes in for att ersattas med buss.
”Prestationen torde sakna motstycke”,
skriver Thelander, och man ar bdjd att
hélla med.

Prestationen kan ocksa uppfattas som
en statsindustriell triumf. Nar Vastra
stambanan elektrifierades, hade det
funnits ett stérre inslag av privata entre-
prendrer. Nu holl Jarnvagsstyrelsen/SJ
allt i sin hand. Jarnvagen med bana,
fordon och administration uppfattades
som ett sammanhallet system, och en-
hetligheten minimerade intressekolli-

sioner och gransdragningsproblem. Tids-
ramen var snav fran borjan, men arbe-
tet gick annu fortare an man beréknat.
Talmannens klubba hade fallit den 4 fe-
bruari 1931, och den 1 oktober 1933
var det Klart for eldrift mellan Skéne
och Stockholm.

Den framgangsrika Malmaelektrifier-
ingen torde forklara, varfér man genast
gick vidare med den omfattande elekt-
rifieringen av Vastkustbanan med de
skanska sidobanorna Astorp - Hoganas
- Mélle och Hassleholm - Markaryd -
Veinge. Sen fanns det inga fler skan-
ska statsbanestrackor med en trafikvol-
ym, som motiverade eldrift, férran med
det allmanna forstatligande, som inled-
des 1938. Under och strax efter andra
varldskriget kom som bekant en ny vég
av elektrifieringar.

Malméelektrifieringens linjer finns kvar
i trafik, &ven om atskilliga elektrifierade
sidospar har slopats. I gengéld har
dubbelsparsstrackor tillkommit.

Roterande mobila omformare har bytts
mot statiska fasta, kontaktledningen har
fatt bytas ett par ganger, och dragspann-
ingen hojdes i samband med snabb-
tagsintroduktionen, varvid ett antal
andra justeringar fick géras. Men strom-
arten och stolparna ar i princip ofor-
andrade. I den nya banhéllningsplanen
foérutses ny kontaktledning med en drag-
spanning, som Klarar tag i 250 km/h.

Trégare nu

Banhallningsplanen omfattar ocksa
elektrifiering av Blekinge Kustbana Kris-
tianstad — Gullberna, en delvis skansk
stracka. Planens linje Malmo — Staff-
anstorp — Dalby ska forstds ocksa bli
elektrisk, medan Ystad —Tomelilla —
Simrishamn elektrifieras redan enligt
gallande plan. Den nya planen noterar
dnskemal om el pa strackan Almhult —
Olofstrém, men anvisar inga pengar.

Kustbaneelektrifieringen omfattar knappt
tolv mil, en tiondedel av 1930-talets
Malmaelektrifiering. And& beraknas
den ta lika lang tid att genomféra — om
man far stalla in tagtrafiken medan job-
bet pagér, annars krévs det annu mera
tid!

Man tycker att moderna arbetsmaskin-
er i stallet borde gora jobbet snabbare
nu &n da. Men annat gor att dagens
maskineri gar betydligt trogare. Det
handlar framst om den administrativa



processen: fler instanser som ska ge
synpunkter och besluta, mer papper
som ska skrivas. Inget samlat Sd langre
utan ett Banverk och en mangd upp-
handlade entreprendrer. Inte minst nya
mojligheter for privata och kommunala
sarintressen att foérdréja och fordyra
genom 6verklaganden. Det skulle vara

intressant, om en forskare benade ut
forklaringarna.

Hittills har den prestation, som Malmo-
elektrifieringen for sjuttio ar sedan inne-
bar, inte fatt ndgot motstycke.

Sjuttiodrsdagen den 4 april 2003 (en
fredag) av elektrifieringen Malmé —

Eslév kommer att uppmarksammas av
Skanska Jarnbanekapellet som haller en
offentlig repetition pa restaurang Gods-
ets uteservering invid spar 1 pa Lund

C. Start kI 18.



