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vér far vi férhoppningsvis veta, hur

Banverket tanker fordela de drygt
100 miljarder, som ska nyinvesteras i
jarnvagen de kommande tolv aren. In-
for detta har de olika Banverksregion-
erna upprattat 6nskelistor. Det ligger i
sakens natur att man inte far allt, som
star pa en sddan lista, och vi far se ar
2015, hur mycket som blev férverklig-
at. Dessutom kan nya 6nskemal ha
kommit till.

Det kan andé vara av intresse att se,
hur Banverket bedémer behoven pa de
sydsvenska banorna idag. Darfér denna
summariska 6versikt, bygad pa en rap-
port, som redovisades i oktober 2002.

Sédra stambanan (till Nassjo)
Trafikhuvudmén och operatorer vill till
ar 2010 6ka antalet tag per dygn Arlov
- Lund till 420, Lund - Héér till 230
och Hoor - Hassleholm till 170. Efter-
som det redan ar trangt pa sparen, be-
hovs kapacitetshojande investeringar.
Sarskilt drabbas idag godstrafiken, som
forspiller mycket tid med att vénta pa
forbigéngar.

Banverket vill som bekant bygga ut
Arlév - Flackarp till fyrspar. Det kan ge
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Stoppbocken i Ho6r. Ur Anders Lundquists samling.

ytterligare fem tag per timme och rikt-
ning i attraktiva tidslagen. Naturligtvis
behover ocksa strackan Flackarp - Lund
C byggas ut, men det stoter pa val-
kanda hinder. De kan mildras genom
vaxelbyten pa godssparet genom Lunds
bangérd och foérbattrade signaler.

Bangarden i Eslév bor byggas om for
snabbare genomfart och férbigdngs-
mojlighet fér 750 m 1dnga godstag. Tva
forbigéngsspér ytterligare behdver an-
laggas mellan Lund och Hassleholm.
Aven norr om Hassleholm énskas battre
mdjligheter till omkoérning, kanske i
form av tresparsstrackor.

Pagatagens stoppbock i Ho6r ska bort,
d v s man vill kunna kéra vidare mot
Hassleholm. Det verkar klart, att den
nuvarande anlédggningen var kortsynt
planerad.

Det &r tr&ngt pd bangérden i Almhult,
som alltsa behover forstoras.

Triangelspar 6nskas i bdde Alvesta och
Nassjo, det forra sakerligen mest med
tanke pa godstdgen Olofstrom - Gote-
borg, som skulle tjana en halvtimme,
det senare for snabbare forbindelse Jon-
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koping - Stockholm (snabbtagen skulle
ga den vagen i stallet fér via Falkoping).
Alvesta ska ocksa bli resecentrum med
ateruppbygad planskild plattformsfor-
bindelse.

En hastighetshjning till 250 km/h mell-
an Hoor och Nassjo kortar snabbtag-
ens restid med 9 minuter.

Viastkustbanan (till Halmstad)
Antalet plattformslagen i Helsingborg
beddms som fér fa. Det blir mycket dyrt
att &tgérda och inget konkret foreslés
heller. (Skulle inte farjelagets gamla
plattformsspar kunna anvandas?) Lang-
siktigt héanger problemet férstds samman
med projektet Europabanan, men den
behandlas inte i rapporten. Banverket
nojer sig med att foresla dubbelspar fran
Maria till Angelholm, som kortar resti-
den med 6 minuter, eventuellt komplett-
erat med en ny motesstation. 1 Palsjo
skog? Angelholms bangérd ska byggas
om med eliminerad plankorsning for
gdende.

"Pa sikt” skapas nya hallplatser i Skalder-
viken och Forslov, star det. Nar paga-
tagen ska rulla till Bastad vet vi allts&
inte, men nar nu dubbelspéarsluckan
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mellan Angelholm och Lingvallen ska
tyllas i fér 350 miljoner, reserveras mark
for en hallplats i Skalderviken.

Om dubbelsparsluckan mellan Vallkarra
och Lund C s&gs inget. Det férutsatts
forstas att den ska fyllas, men man har
blivit luttrad. I februari vantade sig Bjérn
Rosengren ett positivt beslut inom ett
par manader, och i somras hoppades
en annan minister, Lena Sommestad,
pa en klarsignal fore valet.

Kust till kust

Banverket beklagar, att den beslutade
upprustningen av Kust till kustbanan
(som bara delvis tillhér S6dra banregion-
en) inte har fullfoljts. I férsta hand wvill
man alltsa fullfélja den med fjarrblock-
ering pa resterande stréckor, hastighets-
anpassning till 160 km/h och fler métes-
stationer. Det foreslds ocksd ett antal
nya hallplatser: Bor, Horda och Vaxjo
universitet, samtidigt som bangarden
i Varnamo ska byggas om med bland
annat gangbro till plattformarna. Man
hoppas ocksa p& mer gods, framfér allt
frén/till Monsteras, vilket anses krava
storsta axeltryck 25 ton, lastprofil C
och 750 m motesspar.

Stora positiva effekter vantar man sig
fa fr&n en upprustning av strackan Em-
maboda - Karlskrona C, sa att restide-
rna fran Alvesta, Kalmar och Karlskrona
blir likvardiga, vilket mojliggér en bra,
styv tidtabell med goda bytesmoijlig-
heter. Det kraver en stor renovering av
spiksparet Holmsjo - Gullberna, kurv-
ratningar och eliminering av ett stort
antal plankorsningar, vilket senare arbete
emellertid har paborjats.

Lanstrafikbolag och kommuner utmed
Kust till kustbanan ar aktiva och fore-
slar nya trafikupplagg. Banverket kon-
staterar, att framfor allt delstrackan
Alvesta - Vaxjo blir mycket hart belast-
ad, om 6nskemalen ska uppfyllas.

Helsingborg — Karlskrona

Strackan Helsingborg/Kattarp - Karls-
krona behandlas i rapporten som en
enhet. Ahusbanan f&r komma med p&
kopet, men inget sags om det som ater-
star av gamla HKJ. Det tycks for 6vrigt
rada viss oklarhet p& Banverket om vad
olika strackor ska kallas. I en annan rapp-
ort nyligen sag jag namnen Kattarps-
banan fér Kattarp — Astorp och Marie-
holmsbanan for Eslév — Teckomatorp.

Om Blekinge kustbana hanvisas till den
sa smétt paborjade upprustningen, som
ska utmynna i bland annat elektrifier-
ing. Det projektet ar ju utpekat av re-
geringen och fér alltsa férmodas bli av.
Uppgradering till lastprofil C och annat
fran Bromolla till Hassleholm vantas blir

Kklar redan 2003. Fragan ar hur det blir
med den nya linjestréackningen mellan
Ronneby och Karlshamn, som skulle
reducera restiden rejalt. Rapporten sag-
er "pa sikt” vilket tyder pa en tidpunkt
efter planperioden. En billigare atgéard
for att korta restider (genom snabbare
tagvaxling) ar att korta tdgvégarna pa
Kristianstad C.

Triangelspar ar tydligen populart, och
det har ju tillkommit ndgra nya i Ovre
Norrland. Nu planeras triangelben for
godstadg i badde Gullberna och Karls-
hamn.

Tagen ska kunna kora 160 pa storre
delen av strackan Helsingborg - Héss-
leholm. Alla stationer dar ska f& samtid-
ig infart, Bjuv och Tyringe ska f& dubbla
plattformar och bangérden i Astorp ska
byggas om. Dar ska ocksa bli ett nytt
stallverk. Kapacitetsproblemen i hog-
trafik p4 strackan Ramlésa - Bjuv - As-
torp skapar 6nskemdl om att kunna leda
fler t&g via Kattarp, men det férutsat-
ter ovannamnda stora atgarder pa Vast-
kustbanan.

Rapporten pdminner om att lansplanen
innehéller en upprustning av gamla
CAJ infér &terkommen persontrafik,
men det &r tveksamt om det blir ndgot
mer an ord.

Jonkopingsbanan

Rapporten utelamnar projektet Europa-
banan, som ju skulle inneb&ra mycket
stora forandringar for Jonkopings del.
[ oséker véantan pa den kravs andra at-
garder, inte minst darfor att de region-
ala intressena vill ha en starkt fortatad
persontrafik mellan Jonképing och Nas-
sjo, sa tat trafik som var tjugonde min-
ut i rusningstid. Det talas om en ut-
strackning av pendeltrafiken Norrkop-
ing - Tranas &nda till Jonkoéping. Dess-
utom har man stora férhoppningar pa
en ny, trafikgenererande kombiterminal
i Torsvik.

Banverket foreslar dubbelspér fran Jon-
koping till Rocksjon och partiellt dub-
belspar eller tre - fyra nya motesstat-
ioner (750 m med tanke pa den vax-
ande godstrafiken) pa fortsattningen till
Nassjo och upprustning till i huvudsak
160 km/h, medan snabbtagstrafiken &r
alltfor begransad for att motivera en
annu battre standard. Vid Rocksjon {6-
reslas (forstas) ett triangelspar.

I vantan pa Citytunneln

Malmé C med forbindelser till Arlév och
Lernacken far ett eget avsnitt i rappor-
ten. Intressant ar att man kritiserar sent
gjorda anlaggningar for otillracklig kap-
acitet. Det galler Almedalsbron, som
man vill ha fyra spar under i stallet for

tre och porten fér "shunten” under
Oresundsbanan, som borde ha plats for
dubbelspar. Det forra skulle ge en res-
tidsvinst pa en halv minut per tag, vilk-
et naturligtvis &r viktigt pa en sa hart
trafikerad stracka. Ska vi kunna komma
under tio minuter fér direkttagen mel-
lan Lund och Malmo?

Aven betraffande godsbangérden finns
det 6nskemal. En modernisering av
rangerutrustningen skulle spara fyra
man och tv& lok. Fler och léangre spar
skulle ocksa behévas, inte minst i kombi-
terminalen, dar containerhanteringen
har 6kat starkt pa sistone.

Godsstraket genom Skane

Den historiska Vastkustbanestréackan
Angelholm - Astorp - Teckomatorp -
Kéavlinge - Lomma - Malmé i kombinat-
ion med Kontinentbanan kallas har gods-
strdket genom Skane. Teckomatorp -
Kavlinge har ju redan pagatégstrafik,
och saddan planeras som bekant péa yt-
terligare tre delstrackor, aven om upp-
skov foljer uppskov.

Idag finns inga kapacitetsproblem pa
strdket, men den nya persontrafiken
och tillkommande godstrafik efter fard-
igstallandet av Hallandsastunneln kréav-
er betydande investeringar: anpassning
till 160 km/h pé hela strackan, tva nya
métesstationer mellan Astorp och Tecko-
matorp samt dito mellan Kavlinge och
Arlov, forutom Fladie som behover for-
langas. Vi kan vanta oss insandarde-
batter och 6verklaganden! Séder om
Skytts Vemmerl6v behovs partiellt dub-
belspér, eftersom man tanker sig 32
dubbelturer per dygn med pégatag
(dessutom tillkommer hallplatser i Ostra
Grevie och Jordholmen). Bangérden i
Trelleborg byggs om i samband med att
rangeringen forsvinner.

Ovrigt skanskt

Ré&abanan ar man tamligen n6jd med,
men dubbla plattformar pa mellanstat-
ionerna skulle 6ka flexibiliteten, och om
det blir en férlangning till Eslév av paga-
tagstrafiken, ska det anlaggas hallplats
i Marieholm.

Markarydsbanan kan utan storre invest-
eringar fa persontrafik, nar Hallandsas-
tunneln ar klar och godstagen gér annan
vag. Annars kravs det tva nya motesstat-
ioner, eftersom det nu bara finns en sad-
an just i Markaryd, en pa varje sida. Dess-
utom finns 6nskemal om fyra nya hall-
platser, bland annat i Bjarnum och Vittsjo.

For godsstrackan Almhult - Olofstrém
foreslas elektrifiering och fjarrblocker-
ing, enligt redan foreliggande planer.
"l ett senare skede” foreslés forlangning
till Karlshamn.



Pa Ystadsbanan ska ju trafiken kunna
fortatas genom den nya motesstation
som nu anlaggs i Rydsgard. Senare plan-
eras nya motesstationer véster om Sve-
dala och 6ster om Rynge, kanske aven
vid Oxie. P& Ystads bangard behovs
fler spar och plattformsplatser, nar Sim-
rishamnstrafiken fortatas, men rappor-
ten anger inte vilket alternativ den fére-
drar. | samband med elektrifieringen
forsvinner moétessparet i Kopingebro,
men ett nytt etableras i Gérsnéas. Be-
varas vaxeln mot fore detta GStOJ?

Ovrigt smalandskt

Persontrafiken pa Stangadalsbanan har
nyligen raddats, men ska den kunna
utvecklas och bli attraktivare for pendl-
are, maste restiderna ner. I en forsta
etapp foreslas fjarrblockering och tri-
angelspar (aterigen!) i Berga, i en and-
ra etapp elektrifiering.

Gamla NOJ kallas numera Gotlands-
banan, ett inte sjalvklart namn. Samma
recept har: forst fiarrstyrning, sen el.

Mellan Nassj6 och Vetlanda féreslas en
ny motesstation, som kunde erbjuda
godstagen attraktivare tider. Det ar ett
6nskemal, som aterkommer pa atskil-
liga banor for att 6ka jarnvagsgodsets
konkurrenskraft.

Lanstrafiken vill korta restiden Varnamo
- Jonkoping till 55 minuter, och Ban-
verket tillstyrker en upprustning till 160
km/h och fjarrblockering. Det kommer
att krdva en hel del investeringar pa det
kurviga (men vackra!) avsnittet fran
Maénsarp och norrut, &ven om ambiti-
onen bara ar 120 km/h dér.

Ny(gaml)a banor
Tank att Sjobo kommun skulle bli s&
positiv till jarnvag. Nu &ngrar de sakert,

att det gamla stationsomradet byggdes
igen. Banverksrapporten noterar 6nske-
malet om en ateruppbyggd MSJ, men
talar konkret bara om delstréackan
Malmo - Dalby.

Statens institut for kommunikations-
forskning lér ha visat, att en forkortning
av restiden mellan Kristianstad och
Lund/Malmo skulle f& mycket positiva
samhallsekonomiska effekter genom
regionforstoring. Redan planerar Skéne-
trafiken att lata Kustpilen g& Lund -
Hassleholm utan uppehall. Banverket
skisserar emellertid en ny bana, som
ska vika av strax nordést om Ho6r och
som blir 37 kilometer, med infart till
Kristianstad C s6derifran, och som skulle
ge en restidsvinst om nastan 20 minut-
er. Alternativet med en bana via Horby,
som skulle ge &nnu snabbare resa men
kosta mer, némns inte.



