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OSJ-BLADET nr 4/1996 publicerade

jag en langre artikel om framst de
skanska jarnvagsstationernas betlast-
ningsanordningar, och i nr 1/1997 ater-
gav jag uppgifter om deras forhistoria.
Flera lasare har gladjande nog hort av
sig med kompletterande uppgifter, som
publicerats.

[ mitt andra inlagg lovade jag modell-
byggarna att férsoka fa fram ritningar
pa de mekaniska betlastarna. Loftet
uppfylls delvis i detta nummer, dar
nésta sida visar en elevator av Osters-
l6vstyp. Forlagan frén SJ Centralarkiv
har renritats av Margit Gustafson.

I Centralarkivet hittade jag dessutom
en Sd-rapport fran mars 1941, som gor
det majligt att utvidga och i ndgon man
korrigera min historik. Tyvarr kan jag
inte tyda forfattarens namnteckning, sa
hans identitet forblir tills vidare okand.

I min forsta artikel redogjorde jag for
de fyra huvudtyperna lastningsbrygga,
elevator, fast skopkran och rorlig skop-
kran. Av elevatorerna hade Osterslévs-
typen gummiband och den kraftigare
Mekanoelevatorn kedjeband. Rapport-
en har en tabell 6ver medelkostnaden
per anlaggning.

Brygga 55000
Osterslévselevator 20000
Mekanoelevator 26 000
Fast skopkran 17000
Rorlig skopkran 27000

Vad bryggorna betraffar noterade jag
inte, att det aven dar fanns tva huvud-
typer, enkla och dubbla. Fran den
dubbla, bredare kunde betlass samtid-
igt tippas i godsvagnar pa& émse sidor.
1940 ars kampanj hade Billeberga,
Hospitalet och Saxtorp dubbelbrygga,
Arrie, Fjelie, Stangby och Trollenas
enkelbryggs. Senare tillkom S&by, vars

Det ursprungligen tinkta sdttet att anvdnda Gantoftaelevatorn. Fotot i SJ-rapp-

orten tycks vara taget i Gantofta av sluttningen i bakgrunden att déma.

utseende &r mig obekant. I tabellen i
nr 4/1996 star "B” for betongbrygga,
men lastbryggan i Fjelie utférdes av
kasserade réler och plank, och det ar
tvivelaktigt att den omgéende skulle ha
blivit ombyggd. Ar det ndgon som vet?

Noteras bor ocksd, att bryggorna inte
var symmetriska. Uppfarten hade en

lutning av 1:20, medan nerfarten kunde
goras dubbelt brant, och darfér billigare.
Men betodlarna i verkliga slattrakter
ville ha annu flackare uppfarter. Deras
lass motte smé lutningar pa vagen till
stationen, och bryggan bestamde dar-
for hur mycket betor, som kunde las-
tas. Transportorerna stalldes parallellt

Principteckning av parallellstdlld Mekanoelevator, hdmtad ur en reklambroschyr utgiven av AB Mekano i Helsingborg.



Ritning pd elevator av Ostersléustyp, ritad av Margit Gustafson.

eller vinkelratt mot lastsparet, helst det
senare om utrymme (minst 25 m) fanns.
Tanken var, att tva betlass i sa fall kunde
tébmmas samtidigt i tréget frén varsin
sida, men i praktiken klarade Osters-
l6vstypens gummiband inte av en sad-
an anhopning. Den robustare Mekano-
elevatorn med dess starkare motor
hade betydligt storre kapacitet och till-
ganglighet.

Skopkranarna kallades ocksd Gantofta-
kranar efter den forsta anvandningsplats-
en, men skopan var faktiskt sekundar.

Konstruktorens ursprungliga avsikt var,
att sjalva hastlasset skulle hissas upp i
kranen och tippas. Odlarna menade
dock, att deras vagnar inte skulle tala
denna héarda hantering, och alla hade
inte heller s.k. bolstervagnar. Den nag-
ot tidskravande 16sningen blev darfor,
att hastlasset forst tomdes i en skopa.

Roérliga kranar, som &kte pa ett eget
spar, var av naturliga skal darfér dyra-
re och hade inte storre kapacitet an de
fasta, utan var en lésning som tillgreps,
nér lastsparet inte hade den langd, som

kravdes om vagnarna skulle spelas forbi
en fast lastanordning.

Jag inledde min forsta artikel med pa-
pekandet, att manga aspekter av jarn-
vagarnas bettransporter redan har be-
handlats av olika forfattare. Kvar star
behovet av ett arbete, som samman-
for alla dessa ron till en helhet, boken
”Sockret tar tdget”. Forfattandet skulle
visserligen krava ménga timmars jobb
i Sockerbolagets arkiv och i SJ Central-
arkiv, men lasvardet kunde bli stort
aven utanfor jarnvagshobbyn.



