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Gunnar Sandin

Betlastningsanordningar, sarskilt
skanska.

Gunnar Sandins intressanta och inform-
ativa artikel om betlastningsanordning-
ar [0SJ-bladet 4/1996] kan komplett-
eras med foljande notering.

Aven Vitaby station var utrustad med
betlastare. Denna var en elevator av
Osterslévsmodellen, som var tillverkad
av Hassleholms Mekaniska Verkstad.
Placeringen var éster om bangarden mitt
emot davarande Handelsféreningens
magasin. Den revs 1952 och 1953 revs
vaghuset.

Eskil Norlander

Tillvaratagande av betmassa i
Mariefred.

Saldes betmassan utan inskrankningar
over hela Sverige? Vid stadning i gods-
magasinet i Mariefred, innan det gjor-
des om till utstéllning och kafé, sa hitt-
ade vi en av de emaljerade skyltarna
med texten "Tag vara pa betmassan. A
planen spilld betmassa skall ovillkorlig-
en medtagas.” Denna sitter numera ut-
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Skylt om tillvaratagande av beimassa, Stdngby den 4 januari 1979. Foto Anders Lundquist.
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anpa huset... Nar besokare fragar om
denna, brukar jag svara att det knapp-
ast odlades nagra betor sd héar langt
norrut, men déaremot anvéndes betmass-
an som kreatursfoder lite varstans. Ar
detta riktigt? Dock maste betodlarlanen
sjélva ha tagit hand om merparten av
massan, sarskilt i Skdne med sin stora
husdjursskotsel.

Ur tagtrafiksynpunkt gjorde det kanske
inte s& stor skillnad om betvagnarna
drogs langa strackor med returfrakt ell-
er inte - en mycket stor del av massan
var val inte Klar fér avsalu férran sjalva
kampanjen var slut... Gick betmassa
alltid i 6ppna vagnar forr i varlden?
Kurt Moller

Svar: Betréffande betmassan sag jag i
en artikel i Jarnvags-Teknik fran 1952,
att for Skanes del 99,99 procent av den
1948 hade transporterats hogst 145 km.
Eftersom Mariefred 1&g drygt tjugo mil
frdn nérmaste sockerbruk (Linkoping)
torde det ha varit sma mangder bet-
massa, som letade sig dit.

Gunnar Sandin

Betlastningsanordningar: Efter-
text om forarbete.

I OSJ-bladet nr 4/96 var redaktdren
vanlig nog att ge mig utrymme till bi-
draget ”Betlastningsanordningar, sar-
skilt sk&nska”. Det var en lang artikel,
men tro inte att amnet blev uttémt for
det. Som sa ofta dok det upp nya upp-
gifter, just nar jag hade skickat in mitt
manus. Den har gédngen var det Sven-
Erik Olsson som i min hand satte ett
par utredningar, som hér skall refere-
ras.

Jag har ocksa fatt forfrdgan fran en
modellbyggare om fler ritningar till bet-
lastare. Och det ar klart, bygger man
med skanskt 1940- eller 1950-tal som
forebild &r det narmast ofrdnkomligt
med en betbrygga, bandelevator eller
bethiss. Den sistnamnda, sarskilt dess
rorliga variant, ar mest invecklad och
val roligast att bygga. Jag skall se vad
jag kan hitta nasta géng jag ar pa Riks-
arkivet.

Men nu géllde det alltsd forhistorien
sddan den framgar av Bettransport-
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kommittens ”"Utredning och utldtande”
fr&n maj 1939.
Gunnar Sandin

Bettransportkommittén.

I den férra artikeln beréttade jag hur
de fyra parterna Sockerbolaget, bet-
odlarna (genom sin férening), de en-
skilda jarnvagarna och SdJ efter krigs-
utbrottet gjorde en utredning som ledde
till riksdagsbeslut och en snabb utbygg-
nad. Att det kunde ga sa fort beror nog
inte minst pa, att de fyra parterna strax
innan hade agnat betydande tanke-
moda &t amnet.

Det var betodlarna som tog initiativet
till ett mote i mars 1938. Deras arbets-
kraftskostnader hade 6kat, nar lantarbet-
arna fatt bade hogre 16n och kortare
arbetstid. Den arbetskravande betlast-
ningen maste rationaliseras. Men last-
bilarna hade boérjat ta dver. Kunde de
16sa problemet genom direkttransport
fran faltet till bruket? Nej, svarade Socker-
bolaget. De allra flesta bruken ar helt
byggda for jarnvégsleverans och kan
inte utan stora investeringar ta emot
stora méngder landsvégsbetor. Det var
jarnvagarnas sak att ordna rationaliser-
ingen genom effektiva lastanordningar.
Nej, sade jarnvagsrepresentanterna, i
alla fall inte utan garantier for att od-
larna haéller sig till jarnvagen i fortsatt-
ningen.

Elevatorlastare vid Glemmingebro station. foto den 9 mars 1964 av

Trots den inledande oenigheten beslot
man att g& vidare med en gemensam
utredning. Ordférande blev landssekre-
terare Kjall.

Den radande situationen.
Bettransportkommitten, som alltsa blev
utredningens namn, boérjade med att
samla in statistik. De skanska jarnva-
garna hade 1937 transporterat 1,1 mil-
joner ton betor, drygt hélften av land-
ets samlade betskord. Dessa betor hade
lastats vid hela 273 stationer, men i
hogst skiftande méngd. Séarskilt CHJ/
OSJ utmérkte sig med ménga sma-
stationer som lastade under 1000 ton.
Medianavstandet fran station till bruk
var cirka 10 km.

Den vanligaste lastningsmetoden var
annu den primitiva att betlasset korde
upp parallellt med jarnvagsvagnen och
stod p& samma niva, varefter betorna
lyftes Gver med grep - tungt och tids-
kravande.

P3 18 stationer hade man anlagt ett
forhojt lastplan 400 mm dver rals dver-
kant, vilket genast underlattade. Pa 23
stationer kunde befintliga lastkajer an-
vandas. Pa tre stallen (Lunds renhall-
ningsverk, Svansjo och Valldkra) fanns
privata kajer, som var sa hoga, att tipp-
ning kunde ske direkt i jarnvagsvagnen.
Och pa tva platser, Skurup och Vintrie,
hade Sockerbolaget forsoksvis anlagt
elevatorer.
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Bryggor eller elevatorer?

Nagra anvandbara utlandska erfaren-
heter fann inte utredningen. Vilken tek-
nik skulle da valjas? SJ foreslog last-
bryggor, som tanktes 265 cm hoga for
att gé klara for O-vagnarnas stottor. Pro-
blemet var, att de skulle fa en total langd
av 100 meter pad grund av den langa
uppfartsstrackan, och det skulle pa
manga hall krava sparutvidgning.

Bandelevatorer hade alltsd prévats i
Skurup och Vintrie, oklart hur lange
men tydligen i ett antal ar. De anségs
emellertid oftillrackligt utprovade. Ett
annat problem var, att de inte utnyttja-
des fullt ut. De forutsatte att odlarna
hade tippvagnar, vilket &nnu inte hade
slagit igenom, och manga odlare var
skeptiska, eftersom de misstankte att
elevatorn skulle ge hégre smutsprocent
och dérmed sanka deras ersattning.

Kommittén beslot darfor att praktiskt
prova en billighetslésning med halv-
hoéga kajer och fosning. Ett forsta for-
sok i Arlov i maj 1938, tydligen med
betor som hade blivit 6ver fran féregé-
ende sasong, utfoll s& positivt, att man
pa hosten beslot om ett utforligare prov.
Till provstationer utvaldes Kyrkhedd-
inge, Uppakra, Vegeholm, Asumtorp,
Onnestad och Ostratorp. Till de SJ Or-
vagnar, som skulle anvandas i f6rs6-
ket, anskaffades 160 korta sidostottor.

Jan-Anders Wihrén.



Raitt lyckad 16sning.

Pa de flesta hall utnyttjades befintliga
lastkajer. Dessa hojdes till 130-150 cm
over rals, och férlangdes med jord och
grus eller med sliprar och plank. Lésa
lammar tackte springan mellan kaj och
vagn. Horisontalplanet gjordes lutande
in mot sparet for att underlatta tipp-
ningen.

Den 18 november och 13 december
féretog utredningen rundresor for att
studera lastningen och efterhéra stat-
ionspersonalens erfarenheter. Pa de
flesta hall var man forsiktigt belaten.
Undantaget var Ostratorp, dar anlagg-
ningen var daligt utnyttjad, darfér att
odlarna ansag att fésningen gav hog
jordprocent och férsamrad ersattning.
Stérst nytta hade kajerna gjort for de
odlare som hade tippvagnar, men ocksa
med andra vagntyper hade arbetet un-
derlattats, aven om den starka sidolutn-
ingen innebar stor péfrestning pa de
aldre vagnarnas axlar och hjul. Arbets-
besparingen var sa stor, att odlarna pa
flera hall skulle anséka om att fa lever-
ansplanen andrad till ytterligare ett lass
om dagen. Ett allmént 6nskemal var
hogre kajer som skulle underlatta f6s-
ningen.

Vagnarna hade oftast forflyttats med
spett. I Onnestad hade man provat
handspel, men det tog léangre tid. I
Kyrkheddinge anvandes tagloket.

Inga pengar.

[ sin utvardering var utredningen tvek-
sam till de studerade elevatorerna. De
var for stora och dyra for att komma till
allmén anvandning. Dock skulle det
vara intressant att prova en mindre
bandelevator.

Huvudalternativet blev darfor kajer
med en hojd av cirka tvd meter, vilket
skulle mojliggéra en kombination av
tippning och f6sning. Anlaggning av
sadana kajer vid de cirka 120 storsta
betstationerna skulle ga pa totalt 800
000 kr, vartill kom Sd kostnad med 100
000 kr for byte till kortare vagnstéttor.

Med detta resultat vande sig utred-
ningen till Sockerbolaget och bad om
anslag. Svaret blev nej, deras pengar
behovdes for att modernisera mottagn-
ingsanordningarna. Bolaget skot 6ver
ansvaret pa jarnvagarna, men forkla-
rade samtidigt, att det saknade ratts-
och maktmedel for att hindra odlarnas
6vergéng till landsvagstransporter.

En parentes.

Nér utredningen var Klar och presenter-
ades kunde man alltsd konstatera, att
den hade misslyckats med sin uppgift.
Den noterade bara att ”problemets l6sn-
ing givetvis ar underkastat utveckling-
ens lag”.

Utvecklingen skulle emellertid bara nég-
ra manader senare ta en ny ovantad
vandning genom den storpolitiska ut-
vecklingen. Krigsutbrottet gjorde, som
det beskrevs i férra artikeln, att pengar
frigiordes fran alla de berérda parterna,
men inte minst fran staten, och att de
anlaggningar som nu uppférdes i an-
tal, kapacitet, teknisk sofistikering och
kostnad vida 6vertréffade bettransport-
kommitténs intentioner.

Sedan tog kriget slut och utvecklingen
atertog sin "normala” fara. [ borjan av
1950-talet fann SJ hela jarnvégshanter-
ingen av sockerbetor olénsam, och den
avvecklades. De rationella betlastnings-
anordningarna blev en tamligen kort
parentes i jarnvagshistorien.

Gunnar Sandin
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Den efterfrdgade stationen med S8-lok och vagnar lastade med socke’behdllare bér kunna vara Tofthég mellan Klagstorp
och Skivarp pd TRJ, Trelleborg-Rydsgdrds Jarnvdg. Fotot ovan av Tofthégs stationshus pd Séderslitt dr taget av under-
tecknad den 13 januari 1985, cirka 20 dr efter att det avsnittet revs. I bérjan av 1990-talet revs huset. Géran Lavesson.



