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En av mina absoluta favoriter i den
svenska jarnvéagslitteraturen ar Nils
Erik Waégs bok "Banvakt 17” (SJK
1993). Stramt och gripande relateras
tva ménniskodden, insatta i ett knappt
men sakert tecknat historiskt samman-
hang, pa ett sprak som i sin i enkelhet
och uttrycksfullhet fortjanar min och
och manga andras avund.

Nu har Waag skrivit boken ”Adelskold
i Kristianstad och som det vart” (mfoSd
1995). Den ar jag inte alls lika fortjust
i, och skall forsoka forklara varfor.

Claes Adelskold &r en av den svenska
1800-talshistoriens fascinerande gestalt-
er. Med en vacker titel men inga pengar
i arvet arbetade han sig upp till en god
position i det oskariska samhallet. Han
var god arkitekt, stadsplanerare, séng-
are, akvarellist, skytt, esperantist, polit-
iker och en hel del annat. Framfér allt
var han en framstdende ingenjor och
jarnvagsbyggare med en tamligen kort
men intensiv och mycket lyckad kar-
ridr. Jarnvagsvannerna ar inte obekanta
med Adelskold. Manga av dem har last
hans omfangsrika, livfulla och roliga
memoarer.

Den som skriver memoarer talar i egen
sak. Adelskold ar sa viktig och intres-
sant att han skulle fortjana en omfat-
tande, kritisk, modern biografi, garna
med koncentration pa hans insatser
som jarnvagsbyggare, men i samman-
hang av hela hans liv och garning. Att
en sadan framstallning pé skilda punk-
ter skulle ge en annan version och var-
dering reducerar inte Adleskolds betyd-
else. En ansats ar gjord av Erik Sund-
strom i tvé artiklar i SPAR, 1994 och
1995, som Waag tydligen har last, men
inte tar upp i sin litteraturférteckning.

Négon sddan omfattande biografi har
Waag inte skrivit. Det har inte varit hans
foresats, sd det kan man inte klandra
honom fér. Men vad slags bok ar det
egentligen som han forfattat?

Essa ar den karakteristik som jag forst
kommer pa. Esséer ar oftast inte sa
langa, och Waéags textmassa ar inte
omfattande. Av bokens 95 A5-sidor
upptas cirka 30 av en l6pande, rétt gles
text. Resten ar illustrationer, tabeller och
blanksidor. Men essaer bor ha ett kon-
centrerat amne och det har inte ”Adel-
skold i Kristianstad”. Inte fullt sex sidor
handlar om titelns kdrndmne, resten om
Adelskolds liv i 6vrigt och om CHJ-kom-
plexets historia. Ar d& boken en histo-
rik? I s fall en alltfor kortfattad och inte
sarskilt angelagen sadan. CHJ-historien
har ju tecknats av K. O. Hammarlund
(1944) och i den goda fast tunna skrift,
som mf6Sd utgav till 125-arsjubileet.

Biografisk skiss? Kanske det. Men i s&
fall alldeles for enkelt och okritiskt bygg-
ande pa memoarbockerna. Fast inte
helt. Adelskéld satt manga ar i rksdagen
och Waag har kollat hans 27 motioner,
och da kunde det ha blivit intressant,
eftersom Waag sjalv ar erfaren parla-
mentariker (s). Det stannar emellertid
vid ett omnamnande och ett betyg.

Jag gissar att Waag ville skriva bade
en essa och en historik och en biograf-
isk skiss, men att han hamnade mellan
de tre stolarna. Grundfelet ar nog att
han skriver sa vél, varfér han inte har
bemddat sig s& mycket om innehallet.

Ett par anmérknngar:

Far man tro historikerna kunde faktiskt
en majoritet av "vanligt folk” skriva
redan fore 1842 ars folkskolereform.
Nog byggde Adelskold fyra och inte tre
sydsvenska banor samtidigt? Waég
gléommer Landskrona-Eslow.

Inte var val Sara Adelskéld grevinna?
Adelskold var en lagadlig att.

Det torde vara Birger Sjoberg och inte
Gunnar Wennerberg som har fast etik-
etten "Lilla Paris” pa Vanersborg.

Det ar latt for en forfattare att gora sa-
dana missar. Fanns det inget skydds-
nét av korrekturlasare och utgivare?

En utvikning. "Med en kraftanstréng-
ning frdn SJ, Banverket och lanstrafik-
bolagen i Blekinge och Kristianstads lan
kunde sa den idealiska l6sningen Kust-
pilen genomféras”, skriver Waag helt
kort.

Aven i det amnet hade jag véntat mig
mer fran en politiker. Sjalv har jag fat-
tat en viktig del av Kustpilens bakgrund
sa har:

Néar SJ-nétet skulle delas upp i stom-
banor och léansbanor behévde reger-
ingen stod for det kontroversiella be-
slutet - manga fruktade att lansbanorna
stod infor en snabb avveckling. Véanster-
partiet stallde ju efter viss vanda upp,
men kravde en strykning i departemen-
tets lista, just Blekinge Kustbana. Bak-
om detta lag framst en aktion fran
Waags riksdagskollega Jérn Svensson,
agare av fritidshus i Edenryd och dar-
med engagerad i de lokala problemen.
Och Kustbanan undantogs. Men SJ ville
fortfarande ej ha den i stomnétet och
Lanstrafikbolaget i Blekinge koptes ut
med s& mycket pengar att det kunde
kopa IC3-tdg med full IC-standard -
nagot som annars knappast varit aktu-
ellt fér den sortens regionaltrafik.

Innan alla bitar kommit pa plats var det
ocksa rétt skarpa motsattningar mellan
de bagge lanstrafikbolagen om hur traf-
iken skulle bedrivas, bland annat om
SdJ eller BK Tag (som L-bolaget holl pa)
skulle vara operator. Nog hade de har
politiska forvecklingarna fértjanat en
langre och mer precis redogorelse an
vad jag sjalv kan ge.

Jag Onskar alltsd att Nils Erik Waag
skriver en delvis annorlunda jarnvags-
bok nasta gang. Men att han behaller
sin stil som gor lasningen till en sddan
njutning!






