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Sydviéstra industrisparet i Lund
och Killbymeélla hallplats

1937 beslot det expanderande forpack-
ningsféretaget Akerlund & Rausing att
flytta fran Malmo till Lund. Det fore-
stdende kriget anades redan. Att luft-
krig och bombning skulle spela en stor
roll férstod man ocksa. I Lund beslot
man att decentralisera industrin och
erbjuda A&R en tomt p& det industri-
omrade, som planerades intill stamba-
nan sydvast om staden.

Spéranslutning var ett maste och i febr-
uari 1938 uppréttades ett avtal mellan
kommunen och SJ. For en kostnad av
66 000 kr anlades en vaxel i uppspéret
och tre parallella industrispér grenades
ut, varav ett intill A&R:s lastkaj. SJ
skulle skota vaxlingen, tills vidare med
anglok, men banprofilen anpassades till
eventuell framtida elektrifiering.

Krigsaren var en tid av industriell ex-
pansion i Lund och stolta planer fanns
for det nyetablerade Sydvastra industri-
omrédet. Det talades ett slag om att
forlanga industrisparet énda bort till
Varpinge by. Men det blev bara tva
ytterligare fabriker som byggdes invid
A&R. En var den tyskagda firman
Svenska Lyxstrumpfabriken, som upp-
forde byggnader 1941 men aldrig start-
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kontors arkiv.

ade né&gon produktion, utan snart sélde
anlaggningen till Malmé Yllefabriks AB,
MYA. MYA drog dock ner pa verksam-
heten i Lund redan 1946 sedan man
gatt samman med malméfirman Manu-

faktur AB, MAB.

Den andra fabriken tillhérde AB Brygg-
erimaskiner vaster om A&R och kom
igdng med verksamheten 1948. Kom-
munens utredare fann spéranslutningen
dit besvarlig och ville 16sa den med
hjalp av en vandskiva i A&R-spérets for-
langning, men till det sade SJ bestamt
nej. Darfor ritades i stallet en snav kurva
med 150 m radie. Bryggerimaskiner
blev dock aldrig ndgot stort féretag och
uppfyllde inte sin del av avtalet med
Lunds stad om industrisparet.

Déaremot expanderade A&R, somifem
etapper 1945-53 byggde ut fabriken
och 6kade arbetsstyrkan. 1947 ville
A&R fér att rationalisera produktions-
flédet bara ta in rdvaror p& den gamla
lastkajen. De fardiga produkterna skulle
lastas ut fr&n en ny kaj i nordvast, och
aven dit behovdes ett spar. Kommun-
ens byggnadskontor skissade pé ett par
alternativ med sparanslutning fran norr,
men ett sddant spar skulle skara sén-
der bade en park och ett koloniomrade.
[ stéllet kom man 6verens med de an-
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dra parterna om att férverkliga Brygg-
erimaskiners spar och lata det ga upp
till A&R:s nordvastra sida, vilket inne-
bar att industrisparet fullgjorde en halv-
cirkel.

Det ar brétt, pdpekade A&R-ledningen
1949. Vi tar redan in fem vagnar om
dagen och skickar ut atta fill tio, och
efter utbyggnaden blir omsattningen cir-
ka tjugo. Men det blev férdréjningar och
till det bar inte minst foretaget sjalvt
skulden. Pa hosten 1950 framkom det
némligen att man &ven ville bygga ut
sitt kontor, vasterut mot stambanan och
over det befintliga industrisparet. En
angoring till stambanan fran séder i stallet
for frdn norr med en flyttning av vax-
eln 546 m soderut skulle 16sa proble-
met. SJ vagrade dock, bland annat fér
att man ville minimera vaxelrorelsernas
blockering av uppsparet.

Losningen blev, att den gamla véxeln
beholls, men att industrispdret sedan
drogs strax intill och parallellt med stam-
banan négra hundra meter for att sed-
an vika av vasterut. Genom en ny vaxel
kunde vagnar sedan vaxlas in till de ba-
da spéren p4 &stra sidan av A&R:s. Yitt-
erligare langre vasterut kom man via
en vaxel in till de tva sparen vid den
vastra kajen.
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Kallby banvaktsstuga séder om Lund sddan den sdg ut strax fére rivningen. Fotot kommer frén Lunds stadsarkitekt-



Denna anléggning stod klar p& hosten
1952. Den hade kostat égaren Lunds
stad 194 000 kr, men staden begarde
och fick ersattning av A&R. Saken var
emellertid inte fullt klar med detta. Det
nya sparet lag delvis upphojt med djupa
diken pa sidorna, vilket var en olagen-
het for vaxlingspersonalen. Den kravde
ocksd belysning eftersom mycket av
véaxlingsarbetet utférdes pa kvallstid,
och bada sakerna atgardades under
1953.

Hallplatsen

1874 byggdes en enkel banvaktsstuga
vid Kallby n&gra hundra meter norr om
bron 6ver Hoje &. Den var alltsa ej ur-
sprunglig utan tillkom troligen i sam-
band med banvaktsstugenatets fortat-
ning, da natttrafik inleddes pa bland
annat strackan Stockholm-Malmé. Den
fick nummer 811.

Nar A&R flyttade fran Malmé till Lund
slots avtal med SJ om bussférbindelse
for de anstallda, som bodde kvar i
Malmé. Men nagon gang efter krigsut-
brottet indrogs busslinjen liksom manga
andra pa grund av bristen pa bréansle
och dackgummi. Foretaget véande sig
da till SJ-distriktet och utverkade att
vissa tag fick gora uppehéll vid ban-
vaktsstugan. Néar detta borjade ar tills
vidare okant. I en SJ-handling fran no-

vember 1941 star bara att den ftillfal-
liga hallplatsen anlagts "pa sin tid”.

Sa mycket till héllplats var det tills vi-
dare inte. Inga speciella anordningar
torde ha funnits. Och viktigast av allt;
det var bara nadgra uppgaende tag som
gjorde uppehall. SJ ville inte att rese-
narerna skulle korsa sparet pa denna
obevakade plats, och nér de anstallda
fr&n Malmo skulle hem efter jobbet fick
de alltsa ta sig upp till Lund C.

[ oktober 1941 var tiden mogen fér en
framstot av foretag och personal. Pa
A&R insamlades 108 namn p4 en lista
(dessutom var 15 potentiella resenérer
beredskapsinkallade) och p& strump-
fabriken 98 namn. Man kravde att en
riktig h&llplats skulle anlaggas intill A&R
och att tag i bada riktningarna skulle
gora uppehall, fem nordgdende och tre
sydgdende - produktionen gick i tvaskift
och dessutom fanns dagarbetare.

Arendet utreddes p& distriktsexpeditio-
nen i Malmé. Maskiningenjéren ville
slopa de pagdende uppehallen i upp-
forslutningen. Andra instanser var nagot
vélvilligare, men beslutet blev anda ett
avslag pa framstallningen. Ett nytt ini-
tiativ i februari 1942 bemottes ocksa
negativt. Dock vardet dven i fortsattn-
ingen vissa nordgdende tag som stan-
nade vid Kallby banvaktsstuga.
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Kallbymélla hdliplats i riktning mot norr den 8 augusti 1975. Tidpunkten fér vastra hdliplatskurens tillkomst dr inte kdnd,

Personalklubbarna gav sig emellertid ej.
De vande sig hogre upp i jarnvagshier-
arkin, anda till kommunikationsminist-
ern. Och det hjalpte. Via SJ-chefen kom
en anmaning till distriktet att férstka
tillgodose 6nskemalen. De anstallda
hade for sin del gett upp kravet pa en
flyttning av hallplatsen. Skalet var att
staden i den rddande kristiden hade lagt
ut potatislotter pa platsen for den téankta
hallplatsen och att lotterna redan bor-
jat odlas.

Séakerhetsproblemet l6stes genom att
personalklubbarna undertecknade en
kollektiv férbindelse att inte véacka skade-
stdndsansprdk pa SJd vid en eventuell
olycka. Den 29 maj 1942 fattades be-
slutet att anlagga en provisorisk hall-
plats vid Kallby banvaktsstuga, km 603
+ 297. For 2.500 kronor byggdes tra-
plattformar, sparrstaket med mera. Hall-
platsen fick namnet Kéllbymolla efter
en narbelédgen gard med detta namn
och signaturen blev Kdm. Den skulle
tills vidare inte annonseras i Sveriges
Kommunikationer.

Sommaren gick, hésten kom och kylan
satte in. | oktober hérde resenérerna ater
av sig. Vi &r nu cirka 150 resenérer dag-
ligen, skrev de, och det behdvs ett
véaderskydd. Men Sd var kallsinnigt. Det
ar resenéarerna sdderut framst, som kan

men det mdste ha varit sedan lokaltdgen norrut i bérjan av 1950-talet upplétits dven for pdstigande. I bakgrunden skymtar
sydvdstra industrispdrets vixel. Foto Frank Stenvall.



fa vanta en stund, sade man, och i s&
fall maste ett vaderskydd ligga pa 6stra
sidan sparet. Men eftersom den férhéars-
kande vindriktningen ar vastlig maste
skyddet for att gora nytta vara slutet,
och darmed blir det for dyrt.

Nytt lage

Nasta initiativ kom fréan Sd.

Varen 1944 beslots att i juli 1945 an-
ordna en stor lantbruksutstallning i
Lund, pd omradet néarmast norr om
A&R. Manga besékare forvantades
komma med tag, bade ordinarie och
andra. SJ skrev till Lunds stad och be-
garde tillstdnd att kora in extratdg pa
industrisparet, dar tillfalliga plattformar
skulle uppféras. Men man hade ocksa
kommit underfund med att laget for
Kallbymolla hallplats inte var det basta.
Resandeutvecklingen tydde pé att hall-
platsen borde finnas kvar aven i freds-
tid. Om Lunds stad ville anlagga en
kortare vag till det nya hallplatslaget,
477 m langre norrut, kunde en flyttning
ske i tid till utstéllningen. Och det ville
kommunen. Man planerade ocksa for
en gang- och cykeltunnel under spér-
en, bland annat med hénsyn till en ny
idrottsplats pa dstra sidan.

Utan tunnel skulle den nya héllplatsen
kosta 6 500 kr. SJ ville ha bidrag fran
MYA och A&R, men fick nej. Foretag-
en svarade att hallplatsen var en god

affar for SJ eftersom den hade fler rese-
narer an exempelvis Uppakra. Och
A&R tankte expandera ytterligare. SJ
fick alltsd sjalva tacka kostnaden och
dartill betala 2 000 kr for elljus, som
inte ingick i den ursprungliga kalkylen.
Nagra plattformsspéarrar anlades tills
vidare inte, motsatt férhallandet pa
andra stationer och hallplatser mellan
Malmoé och Lund, utan man skulle fére-
ta stickprovskontroller av biljetterna pa
héllplatsen och i tagen.

Nagot vaderskydd anlades inte heller
denna gang. Men resenarerna tryckte
pa igen, och i februari 1946 beslot SJ
att for 7 500 kr bygga ett rymligt regn-
skydd av samma modell som i Frosta-
vallen. Kanske var det samtidigt som
man anlade den plattformssparr med
tillhérande kur, som omtalas 1949.

Sommaren 1945, som for tidtabellens
del inleddes den 11 juni, borjade Kall-
bymolla annonseras i Sveriges Kommu-
nikationer. Vanliga vardagar stannade
atta t&g i varje riktning, norrgdende for
avstigningoch sydgéende for pastig-
ning. Det var enbart tag som lag i an-
slutning till féretagens arbetstider.

Och jordbruksutstéllningen pa somma-
ren 1945? Jo, det kom 70 000 besok-
are och manga av dem med tag. Infér
den avslutande séndagens véntade an-
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stormning gick rentav trafikinspektéren
ut i radio med rad till resenarerna. Pa
sondagen gallde obligatorisk platsbokn-
ing for alla lokaltag till och fran Lund
och det gick ett tjugotal extratdg, bland
annat fran s exotiska platser som
Molle, Marieholm och Hammenhog.
Kallbymolla hallplats utnyttjades flitigt.
Om det blev nagra provisoriska platt-
formar pa industrisparet berattar inte
kallorna.

Avveckling

Kallbymolla héllplats levde vidare i flera
decennier. [ mitten av 1950-talet hade
man kommit upp till elva uppehall i
vardera riktningen, och det blev majl-
igt att stiga pa respektive av ocksa foér
resenarer fran stationer norr om Lund,
for A&R hade en del anstallda dven p&
det hallet. I slutet av 1960-talet borjade
antalet tdgstopp ater reduceras.

Aven antalet resenarer sjonk. Det var
en del av den allménna utvecklingen;
ocksd A&R-arbetare skaffade bil och allt
farre av dem bodde i Malmé. Den som
hade fantasi kunde anvanda Kallby-
molla pa okonventionellt satt och kom-
ma dit med sovvagn frén Stockholm.
Sovvagnen till Landskrona drogs nam-
ligen norrut av ett lokaltdg sedan den
varit i Malmé och vant. Men Kallby-
molla forblev i allt vasentligt en indu-

T ] i BET :
Den 22 maj 1976 gjorde Svenska Jarnvdgsklubbens Skdneavdelning extratdgsresa frdn Malmé till Hassleholm med uppe-

hdll vid samtliga ddvarande och forna stationer och hdllplatser. Har har Hg 780 med B8 3175 stannat i Kdllbymélla. Foto

Géran Lavesson.



striarbetarhéllplats. P& 1960-talet hade
ju en ny, stor stadsdel vuxit upp pa
Klostergdrden med ett potentiellt resan-
deunderlag, och den sedan lénge plan-
erade tunneln under sparen byggdes
antligen, men SJ tycks vare sig ha gjort
nagon anpassning av tidtabellen eller
propagerat for att fa Klostergardsborna
till deras nérmaste trafikplats.

1974 var det slut. Godstransporterna
till och fran A&R pégick langre, nagra
ar in p& 1980-talet. Sedan upphorde
aven de och sydvastra industrisparet
ligger for fafot.

Pa 1980-talet gjorde &ven fackklubben
pa A&R framstétar fér att &teruppliva
sin hallplats, men férgéves. Klostergard-
ens byalag har agerat i samma arende.
Sd svarar att kapaciteten pa banan inte
till&ter fler stopp, ndgot som konsulterna
Trivector har gendrivit i en utredning.

Resandeunderlaget fér en pagatagshall-
plats har annars fortsatt att 6ka genom
ny bebyggelse bade pé Klostergarden
och i Varpinge. Kéllbymolla borde fa
en ny chans. Hjalper det att uppvakta
kommunikationsministern som det
gjordes 1942?

Uppdgifterna i artikeln ar hamtade fran
Sd-arkivet i Malmé, Lunds stadsarkiv,
kommunikationstabeller och dagspress.
Som synes ar flera tidpunkter vagt an-
givna. Minnesgoda aldre resenarer el-
ler SJ-anstallda kan kanske komplett-
era. Valkomnal!
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Svydvdstra industrispdret i Lund pd SJ-ritning frdn 1959.




