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Gunnar Sandin

ivet fr&n jarnvagshistorien att Adolf

E. von Rosen formulerade den for-
sta planen for ett landsomfattande
svenskt jarnvagsnat. Hans skénska
huvudbana hade sin slutpunkt i Ystad,
men en grenlinje gick fran Kristianstad
6ver Lund till Malmé.

Aven andra borjade vid denna tid rita
ut jarnvéagslinjer pa sina Sverigekartor.
Men den forste som konkret granskade
terrangen i sydvastra Skane for att finna
en lamplig jarnvagsstrackning torde ha
varit civilingenjor Carl Tottie. Han var
foédd och utbildad i Sverige, men hade
sedan arbetat ett tiotal ar pa en eng-
elsk jarnvagsbyra. Vid sin aterkomst till
Sverige knots han till von Rosens jarn-
vagsbyra, och han undersokte 1847 en
banlinje fran Stockholm till Géteborg.
Han hade flera sddana prospekterings-
uppdrag, men det narmaste han kom
konkret svensk jarnvagsbyggnad torde
ha varit ett misslyckat forsok att bygga
den 17 km langa Norbergs jarnvag i
norra Vastmanland.

Kronolansman E W. Rundberg var den
man, som samlade ihop 400 riksdaler
till projekteringskostnad och engager-
ade Tottie for att okuléarbesiktiga ter-
rangen mellan Malmé och Jénképing
(dar angbatarna pa Vattern skulle ta
vid). Aven Tottie drog sin linje via Lund
till Kristianstad. Nagra detaljer fran hans
rekognoscering ér inte kanda, men han
fann terrangen lamplig och utan storre
hinder. Vi vet sdlunda inte om han pas-
serade Lund pa 6stra eller vastra sidan.
Det 6stra alternativet skulle som bekant
ge kortare vag, men besvarligare stig-
ning.

[ bérjan av 1850-talet hade jarnvags-
diskussionerna blivit livliga pé flera hall
i landet. Vad géller Lund noteras det
forsta livstecknet i december 1851.
Snallposten rapporterar den 15: ”Sist-
lidna vecka hade harvarande handels-
societet mote om ett sardeles viktigt
amne, namligen om anlédggande av en
jarnvag mellan Malmé och Lund. Sak-
en vackte ett mycket livligt intresse och
man yttrade en allman 6nskan att den-
na viktiga angelagenhet matte komma
till ett 6Gnskvart resultat. "Man var ense
om den princip, att en jarnvag hos oss
lampligast borde bérja vid nagon storre
gransstad, och sdledes ansluta sig till
den europeiska kommunikationen. Till
en s&dan féreningspunkt borde Malmé
vara den lampligaste platsen och dér-

for borde jarnvagslinjen utgéd vidare
uppat. Kostnaden fér jarnvag mellan
Malmé och Lund antogs kunna uppga
till 10 Rdr Bko pr aln om jarnvagen,
vilket foreslogs, beraknades for hast-
kraft, eller, om den skulle gbras nog sol-
id att bara lokomotiv med &nga, 15 Rdr
pr aln.” Naturligtvis behdvde saken ut-
redas narmare, och handelssocieteten
anslog 400 riksdaler till en undersokning
under férhoppning att regeringen skulle
tillskjuta de ytterligare 1600 som erford-
rades.

Under den narmaste tiden fortsatter s&
jarnvagsdiskussionerna. En "mycket
aktad man i provinsen” tycker att bygg-
kostnaderna verkar hoga. Folj John
Ericssons rad att bygga enligt ameri-
kanskt manér och inte efter det sex
ganger dyrare engelska systemet, ra-
der han, och tycker dessutom att loken
borde drivas med Ericssons nyss upp-
funna varmluftsmaskin. Tidningens re-
daktor bidrar med en rapport om hur
fastighetsvardena fordubblades efter
6ppnandet av jarnvagen Berlin-Stettin.
Och frén Héganas berattas om planer
pa hastsparvagstrafik {or badgaster pa
den befintliga gruvbanan.

[ mars ger regeringen det askade bi-
draget till understkningen som darmed
kan starta. Uppdraget gér naturligt nog
till Carl Gottreich Beijer, som sedan
1841 var chef fér sédra Vag- och vatten-
byggnadsdistriktet. Obekant med hant-
eringen var han inte, ty han hade 1837-
38 arbetat pa det forsta ryska banbygg-
et mellan S:t Petersburg och Tsarskoje
Selo.

Till medhjélpare hade han en annan in-
genjor med viss vana, Claes Adelskold.
Nu var han pa vag till Europa pa en
studieresa, och namner kort i sina
memoarer:”Vid ankomsten till Malméo
sammantraffade jag med min kamrat,
davarande chefen for s6dra vag- och
vattenbyggnadsdistriktet, kapten Beijer
(Adelskold mindes fel, Beijer hade av-
ancerat till major 1850), hvilken 6ver-
talade mig att bitréda honom med en
undersokning af en tillamnad jarnvég
till Lund, hvilket jag s& mycket hellre
gjorde, som jag derigenom erhdll né-
gon forstarkning i reskassan.”

Den Beijer-Adelskoldska kartan har ty-
varr inte kunnat aterfinnas i arkiven.
Ett brottstycke som géller utfarten frén
Malmo har dock atergetts i boken om

Malmo C 1933. Jarnvagen loper dar
pa en bank ute i Lommabukten, en gen
strackning som tydligen ej bekymrade
Beijer, som hade sysslat mycketmed
utfyllnadsarbeten fér hamnen i Malmo.
Man kan férmoda att den rata linjen
fortsatte mot Lund, dér stationen skulle
ligga pa platsen for bland annat ”Siewers
tradgard” i stadens "nedre” del, som
tidningen rapporterar den 2 oktober
1852. Otto Ryding pa Kulturen i Lund
har nu identifierat platsen for tradgar-
den i frdga som tomterna narmast soder
om nuvarande Clemenstorget, alltsa
néra det lage som bangérden sa sméa-
ningom fick, men ndgot mer centralt.

Redan tidigare hade Beijer rort sig mell-
an Malmé och Lund i annat &rende.
Han hade stakat Sveriges forsta mo-
derna landsvag, "chaussén”, den som
numera kallas gamla Malmoévéagen.

Malmohus hade i april 1853 fatt en ny
landshévding, Samuel G. von Troil,
som genast tog itu med lanets usla
kommunikationer och férst d& chauss-
én, som dels skulle bli rakare &n den
gamla vagen 6ver Tottarp och Uppékra,
men framfor allt f& battre kvalitet med
sin breda och makadamiserade kor-
bana. Kostnaden beréknades till c:a
84 000 riksdaler, av vilket tva tredjede-
lar utgick som statsanslag. Aterstoden
skulle betalas av de vaghallningsskyld-
iga bonderna i Torna och Bara harad.
Troil formadde dem till detta pa ett
mote. I gengald skulle de fa ta upp bom-
pengar under ett antal &r.

[ efterhand uppstod emellertid missnoje
med villkoren. Med Jéns Ohlsson i
Djurslév som initiativtagare inlamnades
en overklagan, dar det havdades att
protokollet fran det beviljande motet
var forfalskat. Petitiondrerna meddel-
ade att de foredrog en jarnvag. En aktie-
teckning inleddes. Den 21 oktober 1853
vidarebefordrar Lunds Weckoblad de
forsta uppgifterna om detta. Tidningen
ar positiv och sager att initiativet "vis-
ar en rask beslutsamhet och ett mer an
vanligt fortroende till egna krafter”. Den
1 november konstitueras Torna och
Bara Jernvags Aktie-Bolag med ett
tecknat aktiekapital om 60 000 riksdal-
er banko.

Bolagets prospekt talar om en jarnvag
anda till Jonkoping, i enlighet med
Rundbergs plan och Totties besiktning,
men i denna omgéng géller det strackan
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I SJ-arkivet i Malmé saknas den karta bver jarnvdgen Malmé-Lund som Beijer upprittade. Ddremot finns frdn Gisbornes
undersékning tvd dr senare en skissartad ritning till bron ver Héje 4. Brobanans bredd, drygt arton meter, visar klart, att

banan skulle vara dubbelspdrig.

Malmé-Lund. Man férutsétter att de
56 000, som staten anslagit till chaussén
skall 6verforas till jarnvagsprojektet. Det
redovisas dock inte hur resterande ka-
pital skall anskaffas. Prospektet talar om
en kostnad av 300 000 riksdaler, inklus-
ive lok och vagnar, men Snéllposten re-
fererar en uppgift om en halv miljon.

[ bérjan av december uppges att bola-
get har sokt oktroj (vilket senare skulle
benamnas koncession) pa sin bana,
men att varken karta eller kostnadsbe-
rakning har bifogats. Det framgér emel-

lertid att det &ar Beijers stakning som
ligger till grund fér forslaget. Men langre
an sa kommer man inte. Den 23 dec-
ember avslar regeringen de anférda be-
svéren 6ver chaussén.

Luften gar ur projektet, men jarnvags-
frdgan har kommit for att stanna. Vin-
tern 1853-54 genomfér den engelska
firman Fox & Henderson genom Lionel
Gisborne en jarnvagsstakning frén
Malmé till Lund med en fortsattning till
Traryd vid Lagan. Samtidigt mognar
den statliga jarnvagspolitiken fram. Troil

agerar energiskt for att Skane skall kom-
ma med i den forsta omgangen, och i
slutet av april 1855 startar arbetena pa
Sodra stambanans del mellan Malmo
och Lund. Den planeras frén borjan for
tva spar. 140 &r senare borjar det bli

dags for ett tredje.

Sven-Eric Nilsson har i Osby Hembygds-
férenings arsbok 1994 inlett en gedig-
en genomgdng av de tidiga skdnska
jarnvégsprojekten, och en fortsattning
har utlovats.



