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924-25 rekonstruerades Vellinge-

Skanor-Falsterbo jarnvagsbolag eft-
er 1919 ars ekonomiska krasch. Ett rals-
byte medgav ¢kad hastighet och ett
stort vagnkop av trafikerande MTJ
innebar en starkt 6kad kapacitet i per-
sontransporterna.

HSFJ var fran bérjan en utpréaglad bad-
bana och den karaktéren bevarades vid
rekonstruktionen. Gemensamt fér bad-
banorna var att de inte nojde sig med
att bygga och driva jarnvagar utan en-
gagerade sig i olika badunderlattande
och trafikstéarkande foretag som bad-
platser, hotell och sommar stugetomter.
HSFJ hade 1911 visserligen gjort sig
av med Falsterbohus, men 6sterut langs
stranden &gde jarnvagen ett storre
strandomrade, och till tjugotalets upp-
rustningsprogram horde anléggning av
bland annat rutschbanor och en dans-
paviljong.

Utfallet av detta var emellertid tvek-
samt. Arbetet rapporterar 5 augusti
1934 fran den géngna vackra séndag-
en att bara 300 badande hade rest till
Falsterbo, medan 1700 stigit av taget i
Hollviken, som stationen fortfarande
hette, eller Ljunghusen fér att promen-
era ner till Kimpingebukten. Resan till
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Falsterbo, jarnvdgsomrddet samt Falsterbohus pd vykort. Férlag fotogr
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Falsterbo kostade bara tio 6re mer, sa
prisskillnaden kan inte ha varit avgor-
ande utan badresenérerna betecknades
som “konservativa” i sitt val.

Béttre for HSFJ blev det inte heller {6lj-
ande sommar. Vadret var ovanligt
vackert, men jarnvagens sommartrafik
minskade med nagon procent. Konkurr-
ensen frén bilar och bussar blev besvér-
ligare for varje ar och SJ foérsokte ge-
nom billiga biljetter dra de badande till
Lomma. An vérre var att Malmé stad,
efter monster av bland annat narbe-
lagna Dragér, hade planer pa att gen-
om omfattande uppfyllningsarbeten
skapa en helt ny badstrand vid Sibbarp.
En spérvagnsresa dit kostade bara 40
ore, och da skulle Falsterbo fa verkligt
svart att konkurrera om den malméit-
iska badpubliken.

Den som pa hosten 1934 konstaterade
detta var Johan Nilsson, stationsfére-
standare i Skanér och tillika dratselkam-
marens ordférande i den lilla tvilling-
staden. Han ville géra nagot &t saken,
for kommunens skull men ocksa for
jarnvagens. Som det nu var fick huvud-
agarna ga in och téacka arliga forluster
for HSFJ, och det var risk att de skulle
tréttna. Nilsson ville bland annat att

Falsterbohus.
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Malmo stad skulle subventionera bad-
trafiken, sa att sarskilt billiga tag kunde
ordnas.

Men detta rackte inte. En stark orsak
till att den strommen av badsugna svek
Falsterbo tycktes vara att promenaden
fran stationen till badet var lika lang déar
som i det narmast konkurrerande Holl-
viken, en kilometer. Darfor aktualiser-
ade Johan Nilsson en sedan flera ar
diskuterad tanke, att férlanga jarnvag-
ens badstrand ytterligare sterut och ge
den en séarskild sparforbindelse. Vad
galler det forsta hade meningarna varit
delade. 1931 hade jarnvagstjansteman
frdn Malmé besiktigat det aktuella strand-
partiet och funnit férutsattningarna dal-
iga; ytterst l&nggrunt, ett mycket smalt
sandbélte, som var inblandat med grus
och férorenat av tadng, ”ej inbjudande
till bad”. En annan inventerare hade
dock gjort en positivare bedémning.

For strandsparets del uppgjordes nu pa

Malmo jarnvagars byra fyra alternativ:

1. Awvgrening frén huvudspéret vid en
punkt 900 meter vaster om Ljung-
husen. Ett rakt spar, 3 900 meter
langt, fram till en plattform 400 met-
er innanfér strandkanten.

2. Avagrening 1500 meter léangre vést-

of Matilda Ménson.
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Karta bver de alternativa badspdrsprojekten 1, 2a, 2b, 3 och 4. Skalstock ses nertill.

erut. Tva varianter for stréackning-
en, dar den langre, ndgot kurvigare
och dyrare gav férdelen av en rat-
vinkligare korsning med landsvag-
en.

3. Sparien kurva sterut fran Skanors
bangérd, vilket forutsatte rundgang
med lok dar. En annan nackdel var,
att sparet bara fick kontakt med den
vastra delen av jarnvégens strand-
omrade.

4. Den senare men inte den férra nack-
delen hade aven det fjarde alternat-
ivet, med en avgrening ungefar mitt
emellan Skanér och Falsterbo. Spar-
langden blev har bara 1900 meter.

Alternativen ar numrerade efter fallande
langd och déarmed kostnad. Det dyraste
skulle ga pa 132 000, det billigaste pa
76 500 kr. Dari ingick en 140 meter
lang plattform och ett stickspar vid
stranden. Om ett andra stickspar erfor-
drades skulle det kosta 5 500 kr extra.

Kalkylen forutsatte att projektet inte
drabbades av nagra markkostnader.
Det var Skandr-Falsterbo stad, som
agde den aktuella marken pa Ljungen
och fick vissa inkomster av den genom
utarrendering till betesmark. DK-ordf6-
rande Nilsson lyckades 6vertyga sina
politikerkolleger att gratis ge jarnvagen

erforderlig mark - men inte upplata en
enda kvadratmeter darutéver. Staden
skulle sjalv tillgodogoéra sig de vinster i
form av tomtférsaljning och annat, som
kunde mojliggéras av sparsatsningen.

Kanske var det ett villkor som stjalpte
projektet. Nilsson hade raknat med att
Malmo stad skulle sta for anlaggnings-
kostnaderna och att utférandet kunde ske
som nddhjalpsarbete under dessa krisar.
Men i sa fall ville Malmé ha mark som
ersattning, fran Skanor-Falsterbo stad

eller fran jarnvagsbolaget. Nu valde, som
vi vet, Malmo att i stallet satsa pa just
Sibbarp, till stora delar nédhjalpsarbete
aven det.

Inséndarskribenter som suttit fast i sol-
varma bilkoer till Naset, brukar beklaga
att Falsterbobanan férsvann. Olika
snabbsparvagslosningar har som bekant
ocksa skisserats. Maojligen kommer en
sadan bana ocksa att forverkligas en
gang, men det lar i sa fall framst bli for
pendlarna och inte fér badarna.
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Forsdlining av partibiljetter vid HSFJ upphérde den 1 augusti 1941 enligt Till-
dgg nr 7 till 1930 drs Taxa fér transporter @ Vellinge-Skanér-Falsterbo Jarnvdg.



