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a morgonen den 10 juni 1991 upp

hoérde resandeutbytet med tag pa
Helsingborg FE Darmed sjonk antalet
skanska stationer och hallplatser, dar
resande kan stiga pa och av, fran 44 till
43, se karta pa sidan 3. Antalet har oav-
1tligt minskat under ett stort antal ar.
Nar hade Skéne senast 43 stationer?

Vid starten den 1 december 1856 var
antalet tre: Malmé, Akarp och Lund.
Sedan véxte det med stambanans ut-
byggnad, som for skansk del var klar
1864, till elva. De tvd narmaste &ren
tillkom sa anslutningsbanorna fran Krist-
ianstad, Helsingborg, Landskrona och
Ystad: CHJ hade inledningsvis atta stat-
ioner och anhalter, L&HdJ tolv, YEJ lika
manga. Darmed var alltsd Skane uppe
i 42. Den 43:e kom, efter vad jag for-
star, 1871 med Arlov - det forsta skdn-
ska exemplet, dar stationsnatet pa det
befintliga natet fortatats. P& kartorna
har med versaler markerats vilka stat-
ioner/hallplatser, som sammanfaller mell-
an de tva kartorna. De ar 18 till antal-
et, alltsa betydligt farre &n halften, och

da har vi inte tagit hansyn till att nagra
(t.ex. Akarp och Stehag) fatt justerade
lagen.

Stationsbegreppet har naturligtvis vax-
lat sedan 1856; under den tiden har ju
nastan allting férandrats inom jarnvags-
varlden utom spérvidden. Men vi gar
inte in pad komplikationerna, utan ser
det ur resenarens perspektiv; var har
man kunnat stiga av och pa ett ordina-
rie tdg pa en skansk trafikbana med
koncession som jarnvag? Med den defi-
nitionen har man avgrénsat sig fran
sparvagar och arbetartdg pa industri-
spar, aven om man star dar med den
forargliga mellanformen Bjuv-Hyllinge
(tre héllplatser).

Dessutom &r min kunskap om tidpunk-
ten for de skanska stationernas upp-
géng och fall ratt begransad. Anda dris-
tar jag mig att uppstélla denna tabell
over tiden 1860-1990, déar antalet for
alla de mellanliggande decennieskiftena
forsiktigtvis har avrundats till ndrmaste

tiotal.

HELSINGBORG

LANDSKRONA ESLOV

STEHAG

Christineberg
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Hastveda

KRISTIANSTAD

Askerdd
Bjarsjtlagard
Vollsjé

Lévestad
Asperdd
TOMELILLA

Svenstorp

1860 8
1870 40
1880 90
1890 200
1900 270
1910 340
1920 360
1930 430 (Hojdpunkten ar nara)
1940 400
1950 360
1960 300
1970 170
1980 70
1990 44

Linjenatets expansion var den viktig-
aste orsaken till att antalet stationer och
héllplatser 6kade. Men de yngre ban-
orna hade ocksa ofta kortare mellan
taguppehallen; genomsnittet for EKJ
var 3,0 km, fér LBJ 2,2 och for KiBJ
2,0 km. Samtidigt fortatades stations-
uppsattningen pa de befintliga banorna,
i regel genom att kommuner och an-
dra lokala intressenter helt bekostade
eller starkt subventionerde nyanlagg-
ningen.

1919 kom som bekant i och med
YSJ den forsta storre nedlaggningen.
Annu fler jarnvagshallplatser for-
svann formellt &r 1924, nar HRRJ
omvandlades till sparvag. Men vi ser
av tabellen att fortatningen in pa
1930-talet mer &n val kompenserade
ett bortfall av stationer pa nedlagda
banor. Den viktigaste nya faktorn var
busskonkurrensen, som gjorde att ett
antal nya hallplatser tillkom, kanske
framst p& Ystadbanorna och OSJ.
Nu var det jarnvagsbolagen, som tog
initiativet; kommunerna behovde
inte langre betala.

1933 torde ha varit topparet med
cirka 440 stationer och hallplatser.
1934 kom vandpunkten ty da for-
svann Hyllinge, Brogadda och Bjuv-
storp pd det ovannamnda industri-
spéret samt Kastberga p& OSJ-linjen
Oster om Eslov, vilket inte uppvag-
des av att elektrifieringen hade un-
derléttat tillkomsten av Sd-hallplats-
erna Lomma kyrka och Frostavallen.
Mot slutet av 1930-talet kom sa en
ny vag med nedléaggning av bade
banor och héllplatser och vissa for-
svann aven i samband med forstat-
ligandet, men totalantalet holl sig val
uppe till de omfattande nedlagg-
ningar, som inleddes med EKJ 1953.



Det stora raset inleddes sedan i slu-
tet av 1960-talet, sedan det Kklart
hade utsagts att bussen i princip
skulle ha hand om smaorternas kol-
lektiva trafikférsorjning. Samtidigt
glesades det persontrafikerade linje-
nétet ut till 1870-talets omfattning.

Men 1991 innebar en ny véandning,
ty nu gar kurvan uppat. I juni mins-
kade alltsa antalet stationer och hall-
platser till 43, men redan i augusti
blir de 46, nar Paarp, Morarp och
Bjuv ater tas i bruk. Och utvecklingen
ser ut att fortsatta nasta ar. I januari
tillkommer atminstone Tyringe och
"Malmé O” finns redan inlagd pa
Pagatadgsautomaterna.

Sedan far vi se. En positiv utveck-
ling av trafiken pa Bjuv-linjen skulle
starka argumenten for en utstrack-
ning till Astorp och Klippan - det ger
inga nya stationer, men kan man
tanka sig sddana i Gunnarstorp och
Kvidinge. Anlaggningen av motes-
spar i Gantofta vackte férutom pro-
tester &ven krav pa Pagatagsstopp
och liknande férutsattningar fore-
ligger i Tagarp och Vallékra. [ S6sdala
har en lokal aktion dragits igang, och
lyckas den kommer sakert aven
Tjornarp med. Vad galler stréackan
Hassleholm-Markaryd tycks alternati-
ven i de kommande férhandlingarna
vara total nedlaggning av person-
trafiken kontra tatare trafik med stopp
atminstone i Vittsjo och Bjarnum.
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Det handlar framst om pengar och dér-
med om kommunala politiska beslut,
ty ater krévs det att lokala intressenter
(inklusive lanstrafikbolag) gér in, for att
det skall bli nya héllplatser.

Nagon snabb expansion ar inte att
vanta, men sjalv vagar jag anda giss-
ningen att Skane ar 2000 har cirka sex-
tio olika stéllen, dar resandetdg stan-
nar. Och framtiden ar lang.



