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Gunnar Sandin

ust nu genomgdr SJ-bangdrden i

Lund sin stérsta férvandling sedan
1920-talet. Snart fdr vi dubbelspdret i
riktning mot Kdvlinge. De stora jdrn-
vdgsinjerna med deras mdngsidiga traf-
ik lever och utvecklas.

Annat ar det med de bispar och sido-
spar som en gang grenades ut fran
huvudbanorna. De flesta av dem ar
upprivna, ett par ligger 6vervuxna, bara
ett har i Lund anvands regelbundet.
Och nar det galler de isolerade spéar-
system som byggdes i anslutning till
olika industrier och institutioner ar de
enbart historia.

Artikeln vill ge en Gversikt av de sma
spar som finns och har funnits i anslut-
ning till Lunds nuvarande tatort. Det
ska genast sagas att den framfor allt
bygger pa andras forskning, sddan som
den har redovisats i den nu upphérda,
Lundabaserade stenciltidningen ”"Tag-
posten” och av Janis Priedits i hans for-
namliga arbete ”Industrilok i Skéne -
Malmohus 1an” (SJK Smébaneavdel-
ning 1995). Men langtifran allt ar kant,
och kompletteringar frén lasekretsen ar
valkomna.

Det aterstaende

Fran Hogevall stracker sej ett industri-
spar halvannan kilometer sdderut ftill
Tetra Pak. Dar vaxlas godsvagnar mest
varje vardag. Far planerarna som de
vill kommer sparet en dag aven att an-
vandas av sparvagnar pa vag mot
Staffanstorp.

Dit och &nnu langre har banan gatt forr.
Den 6ppnades sommaren 1875 som
Lund-Trelleborgs jarnvag, LTd. Vid dess
korsning med Malmévagen anlades
hall- och lastplatsen Hospitalet som se-
nare bytte namn till Hojebro. Norr om
Malmévagen avgrenades frén 1895 ett
spar till S:t Lars kolgard. LTd 6verlevde
emellertid inte efterkrigstidens nedlagg-
ningsvag utan miste trafiken 1960.
Strackan ner till Hoje a och ett stycke
soder darom anvéndes négra ar déareft-
er som uppstallningsspér fér godsvagn-
ar men kortades sedan vid Tetra Pak.
Det kvarvarande sparet rustades upp i
slutet av 1980-talet. Lange hade Lunds
station en egen lokomotor f6r véxling-
en, men den drogs in i samband med
att godsbangarden vid Monumentet
slutligt avvecklades.

Sydvastra industrisparet skrev jag om i
Gamla Lund-nytt nr 4/1995. Initiativ har

tagits fran den miljémedvetna kom-
munledningen for att f8 A&R att &ter
anvanda jarnvag for godstransporter.

Frén Hogevall utgrenades forr daven
Lund-Revinge jarnvag som s smaning-
om uppgick i Bjarred-Lund-Harlésa
jarnvag, BLHJ. Om den kan man lasa
i Gamla Lunds arsskrift 1987. Har ska
endast upprepas att det fanns en storre
bangard vid Lunds sédra och en mind-
re vid Lunds &stra samt dartill ett stick-
spar in till Vipeholms sjukhus, i forsta
hand for bransletransporter. Samt att
en banstump under den allra sista tid-
en fungerade som industrispar at firm-
an Blechers som hanterade tomfat vid
den gamla lastkajen vid Lunds sddra.

Viastra industrisparet

Med anslutning till BLHJ:s vastliga gren
drogs i seklets boérjan ett spar till Lunds
mekaniska verkstad, om vilket man ock-
sa kan fa veta mer i arsskriften. Anslut-
ningen 6verlevde Bjarredsbanans ned-
laggning 1939, forst genom ett provi-
soriskt spar 6ver Lunds véastras gamla
bangard och fran 1946-47 via en vand-
skiva. Vaxlingen pa det oelektrifierade
sparet dvertogs av SJ nar Bjarredsban-
an fick eldrift under forsta varldskriget.
Pa 1920-talet byggde verkstaden visser-
ligen om sin lastbil (av det tyska mar-
ket Dux till ett primitivt véxellok, men
motorn var svag och SJ aterkom.

Bade verkstadens produktion och dess
anvandning av jarnvagstransporter
minskade, och sparet revs upp i april

S

1963. Pa slutet fick man skota upplast-
ningen av skrymmande produkter
langre norrut, vid Centralféreningen.
Ett stycke av Bjarredsbanan hade nam-
ligen nagra ar efter nedlaggningen éater-
uppstatt som det kommunalagda Vast-
ra industrisparet dar Centralféreningen
var en av flera godskunder. AB Sten-
beléggningar anlade ett lastspar och
Ivers Lee byggde en kaj vaster om Mas-
vagen, dar aven Skaneverken fanns.
Rudelius & Boklund/Separator/Alfa-
Laval skickade ocksa gods pa sparet,
som lades om i en bdge nar varme-
vaxlarverkstaden byggdes ut pa 1960-
talet. Ett slag hyrdes ett SJ-anglok (lit-
tera S) som &ngcentral.

Cirka tio &r senare hade emellertid alla
godskunderna langs Vastra industrispar-
et lagts ner eller 6vergatt till enbart
landsvégstransporter. Delar av ralsen
ligger fortfarande kvar inne bland snar-
en men vaxeln mot bangarden ar brut-
en. Den sista anvandaren av sparet &r
som bekant Vandrarhemmet Taget.

Mannakraft

Sparanslutning var férr ndgot av ett
maste for alla tyngre industriverksam-
heter. ] anslutning till SJ-stationen fanns
atminstone tva sadana. I nordvast lag
sockerraffinaderiet Oresund dit ett sp&r
ledde till en vagnsvandskiva, varifran
vagnarna kunde foéras vidare med
manna- eller hastkraft. Raffinaderiet
lades ner redan 1907 men byggnaderna
anvandes sedan av andra verksamhet-
er som langre nyttjade spéaren.

A&R AB 1969. En slopad godsvagn (Gm 2084). Foto: Janis Priedits.



Pa bangardens stadssida ledde. fran en
annan. storre vandskiva omedelbart
norr om stationshuset, forst tva och
sedan ett stickspdr vinkelratt 6ver Ban-
gatan till Holmbergs mekaniska verk-
stad. Produktionen dar avvecklades
under andra varldskriget men sparet
Gver gatan fanns kvar nastan tjugo ar
ytterligare.

Pa den tid som det fanns en sopstation
vid Oscarshem hade den sparférbind-
else med Kavlingebanan.

53 langt de normalspariga sticksparen.
Nu kommer vi in pa det fascinerande
men svarutredda omradet isolerade,
smalspariga bansystem.

Mat, tvitt och kol

Det mest omfattande systemet fanns
pa S:t Lars. Det ar oklart om det exis-
terade redan frén starten 1879, men
det ar namnt 1890 da asylen byggdes
soder om Hoje a och spér leddes ver
dit. Systemet hade indirekt kontakt med
den ”stora” jarnvagsvarlden via den
1893 anlagda godsstationen uppe vid
portvaktsstugan med dess stickspar till
LTd, varifrdn det kom kol och annat
gods fér omlastning. Men den mest om-
fattande trafiken var intern och gallde
mat och tvatt som fraktades fran centr-
alkoket och centraltvatten ut till vard-
paviljongerna. Det skedde i tackta
vagnar med kupat tak och patienter
stod for dragkraften. Den vitsiga be-
namningen “dramaten” kanner man
igen fran andra stora sjukvardsinratt-
ningar med liknande bansystem.

Vi sdg ovan att aven Vipeholm hade
ett stickspar for kolleveranser (byggt
redan pa den tid da byggnaderna av-
sags som kaserner). Dérifrén ledde en
bana till panncentralen - i BLHJ-boken

finns ett foto av hur patienter lastar Gver
kol mellan banorna. Spar av sparet
kunde annu 1983 iakttas i den f.d.
panncentralens betonggolv.

En smalspérig bana skymtar pa ett foto
frdn Martenslund, men det &r oklart om
den var permanent eller bara utlagd i
samband med bygget. Det senare var
inte ovanligt.

Smalaste sparen

Tvé av Lunds tegelbruk har haft spar-
system. Pa det i Palsj6, som var i drift
till 1950, ledde en 200 m lang bana till
lertakten. Sparvidden ar okand men
600 mm, enligt décauvillesystemet, var
det vanligaste i sddana sammanhang.
Pa den gick ett lok om vilket inget an-
nat ar kant att det var tvdaxligt. bensin-
drivet och férmodligen hemsnickrat.
Fran den korta lerbanan pa Annetorps
tegelbruk, ocksa det nedlagt kring 1950,
ar inget lok kant.

Lun opitl pd 191-aletmedspé’zrssst — 60 mm s&ruid — som

Till Lunds gasverk planerades stickspar
fran bade SJ och BLHJ men darav blev
inget. Daremot fanns det en smalspar-
ig hogbana med handdrivna vagnar for
koltransporter.

Cementgjuteriet vid Lunds sddra hade
ett sparsystem for forflyttning av sina
tunga produkter.

Ytterligare ett kolspar antyds i en av
Nils Ludvigs memoarbécker. Hans far
var eldare pd Lunds Bryggeri utanfér
Norrtull. och Nils Ludvig beréttar om
hur han lekte tdg genom att skjuta en
kolvagn fram och ater pa ett spar. Det
har dock inte gatt att belagga spérets
existens pa kartor eller i dokument.

De smalaste kanda Lundasparen fanns
pa det ovannamnda sockerraffinaderiet
Oresund, en bana med 450 mm sp&r-
vidd som i forsta hand anvandes for

transport av sockertoppsformar inne i
lokalerna.
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I6pte mellan 6stra och vdstra sjukhuset 1890-1937. Samling: Janis Priedits.



