Sydvdstra
industrispdret
i Lund och
Kdllbymolla
hallplats.

(forts. fran sid. 1)

Krigséren var en tid av industriell ex-
pansion i Lund och stolta planer fanns
for det nyetablerade Sydvistra indu-
striomrédet. Det talades om att for-
linga industrisparet @nda bort till
Virpinge by. Men det blev bara tvd
ytterligare fabriker som byggdesinvid
A&R. En var den tyskidgda firman
Svenska Lyxstrumpfabriken som ald-
rig startade nagon produktion utan
snart sdlde anldggningen till Malmo
Yllefabriks AB, MY A, som 1946 gick
samman med Malmofirman Manufak-
tur AB, MAB

Den andra fabriken tillhorde
AB Bryggerimaskiner vister om AR
som kom igéng med verksamheten
1948. Kommunens utredare fann spar-
anslutningen dit besvirlig och ville
16sa den med hjélp av en vindskiva i
A&R-spérets forlingning, men till det
sade SJ bestidmt nej. Dérfor ritades i
stillet en sndv kurva med 150 m radie.
Bryggerimaskiner blev dock aldrig
nagot stort foretag och uppfyllde inte
sin del av avtalet med Lund stad om
industrispéret.

Diremot expanderade A&R,
som i fem etapper 1945-1953 byggde
ut fabriken och okade arbetsstyrkan.
1947 ville A&R for att rationalisera
produktionsfldet bara ta in ravaror pa
den gamla lastkajen.Kommunens
byggnadskontor skissade pa ett par
alternativ med sparanslutning frén
norr, men ett sddant spar skulle skira
sonder bade en park och ett koloniom-
rade. I stillet kom man 6verens med
de andra parterna om att forverkliga
Bryggerimaskiners spar och lata det
gi upp till A&R:s nordvistra sida,
vilket innebar att industrisparet full-
gjorde en halvcirkel.

Det éir bratt, pipekade AR-led-
ningen 1949. Men det blev dndé
fordrojningar och till det bar inte minst
foretaget sjdlvt skulden. Pahosten 1950
framkom det namligen att man dven

ville bygga ut sitt kontor, vésterut mot
stambanan och 6ver det befintliga
industrisparet. En angéring till stam-
banan fran soder i stillet for fran norr,
med en flyttning av vixeln 546 m
sdderut, skulle 16sa problemet. SJ vig-
rade dock, bland annat for att man
ville minimera véxelrorelsernas block-
ering av uppsparet.

Losningen blev att den gamla
vixeln beholls men att industrispéret
sedan drogs strax intill och parallellt
med stambanan nagra hundra meter
for att sedan vika av visterut. Genom
en ny vixel kunde vagnar sedan vix-
las in till de bada spéren pa Ostra sidan
av A&R:s. Ytterligare langre visterut
kom man via en vixel in till de tva
sparen vid den vistra kajen.

Denna anldggning stod klar pa
hosten 1952. Den hade kostat dgaren
Lunds stad 194 000 kr, men staden
begirde och fick ersittning av A&R.
Saken var emellertid inte fullt klar
med detta. Det nya spéret lag delvis
upphdjt med djupa diken pé sidorna
vilket var en oldgenhet for vixlings-
personalen. Den krivde ocksé belys-
ning eftersom mycket av véxlings-
arbetet utfordes pa kvillstid, och bada
sakerna dtgirdades under 1953.

Hallplatsen
1874 byggdes en enkel banvaktsstuga
vid Killby nagra hundra meter norr
om bron 6ver Hoje &. Den var alltsa
inte ursprunglig och den fick nr 811.
Nir A&R flyttade frin Malmé
till Lund slots avtal med SJ om buss-
forbindelse for de anstilla som bodde
kvar i Malmé. Men nagon géng efter
krigsutbrottet indrogs busslinjen lik-
som méanga andra pa grund av bristen

pé brénsle och dackgummi. Foretaget
vinde sej da till SJ-distriktet och ut-
verkade att vissa tag fick gora uppe-
héll vid banvaktsstugan. Nir detta
borjade ér tills vidare okint. I en SJ-
handling frén november 1941 stér bara
att den tillfilliga héllplatsen anlagts
’pé sin tid”.

S& mycket till hallplats var det
tills vidare inte. Och viktigast av allt:
det var bara nigra uppgéaende tig som
gjorde uppehall. SJ ville inte att rese-
nirerna skulle korsa sparet pa denna
obevakade plats, och ndr de anstéllda
frin Malmé skulle hem efter jobbet
fick de alltsa ta sej upp till Lund C.

I oktober 1941 var tiden mo-
gen for en framstot av foretag och
personal. P4 A&R insamlades 108
namn pa en lista (dessutom var 15
potentiella resenérer beredskapsin-
kallade) och pa strumpfabriken 98
namn. Man krivde att en riktig hall-
plats skulle anliggas intill A&R och
att tg i bada riktningarna skulle gora
uppehdll, fem nordgéende och tre syd-
gdende — produktionen gick i tvaskift
och dessutom fanns dagarbetare.

Arendet utreddes pé distrikts-
expeditionen i Malmo, och beslutet
blev indéettavslag paframstéllningen.
Ett nytt initiativ i februari 1942 be-
motts ocksd negativt. Dock fortsatte
vissa nordgéende tag att stanna vid
Killby banvaktsstuga.

Personalklubbarna gav sej
emellertid inte. De vinde sej hogre
upp i jarnvigshierarkin, dnda till
kommunikationsministern. Och det
hjélpte. Via SJ-chefen kom en anma-
ning till distriktet att forsoka tillgo-
dose onskemélen. De anstillda hade
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for sin del gett upp kravet pa en flytt-
ning av héllplatsen. Skilet var att sta-
den i den rddande kristiden hade lagt
utpotatislotter pa platsen for den tinkta
hallplatsen och att lotterna redan bor-
jat odlas.

Sakerhetsproblemet 16stes ge-
nom att resendrerna genom personal-
klubbarna undertecknade en kollektiv
forbindelse attinte vicka skadestands-
ansprak pa SJ vid en eventuell olycka.
Den 29.5 fattades beslutet att anlagga
en provisorisk héllplats vid Killby
banvaktsstuga. For 2 500 kr byggdes
triplattformar, sparrstaket m.m. Hall-
platsen fick namnet Kéllbymolla efter
en ndrbeldgen gard med detta namn.
Den skulle tills vidare inte annonseras
i Sveriges kommunikationer.

Sommaren gick, hosten kom
och kylan satte in. I oktober horde
resendrerna ater av sej. Vi dr nu cirka
150 resenérer dagligen, skrev de, och
detbehovsett viderskydd. Men SJ var
kallsinnigt. Det &r framst resendrerna
soderut som kan fa vinta en stund,
sade man, och i s fall maste ett véder-
skydd ligga pé ostra sidan sparet. Men
eftersom den forharskande vindrikt-
ningen ér vastlig maste skyddet for att
gora nytta vara slutet, och ddrmed blir
det for dyrt.

Nytt liige

Varen 1944 beslots att i juli 1945 an-
ordna en stor lantbruksutstillning i
Lund, pd omradet ndrmast norr om
A&R. Minga besokare forvintades
komma med tag, bade ordinarie och
andra. SJ skrev till Lunds stad och
begirde tillstand att kora in extratig
pé industrisparet dér tillfdlliga platt-
formar skulle uppforas. Men man hade
ocksa kommitunderfund med att liget
for Kdllbymolla hallplats inte var det
bésta. Resandeutvecklingen tydde pé
att hallplatsen borde finnas kvar dven
ifredstid. Om Lunds stad ville anldgga
en kortare vig till det nya hallplats-
laget, 477 m ldngre norrut, kunde en
flyttning ske i tid till utstdllningen.
Och det ville kommunen. Man plane-
rade ocksa for en gang- och cykel-
tunnel under sparen, bland annat med
hédnsyn till en ny idrottsplats pa Gstra
sidan.

Utan tunnel skulle den nya hall-
platsen kosta 6 500 kr. SJ ville ha
bidrag frin MYA och A&R men fick
nej. Foretagen svarade att hallplatsen
var en god affar for SJ eftersom den
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hade fler resendrer @n exempelvis
Uppékra. Och A&R tinkte expandera
ytterligare. SJ fick alltsa sjélvt ticka
kostnaden och dartill betala 2 000 kr
for elljus som inte ingick i den ur-
sprungligakalkylen. Nagra plattforms-
sparrar anlades tills vidare inte, utan
man skulle foreta stickprovskontroller
av biljetterna pa hallplatsen och i t-
gen.

Négot viderskydd anlades inte
heller denna géng. Men resenirerna
tryckte pa igen, och i februari 1946
beslot SJ att for 7 500 kr bygga ett
rymligt regnskydd av samma modell
som i Frostavallen. Kanske var det
samtidigt som man anlade den platt-
formssparr med tillhorande kur som
omtalas 1949.

Sommaren 1945, borjade Kall-
bymolla annonseras i Sveriges kom-
munikationer. Vanliga vardagar stan-
nade atta tdg i varje riktning, norrgé-
ende for avstigning och sydgéaende for
pastigning. Det var enbart tdg som l1ag
ianslutning till foretagens arbetstider.

Och jordbruksutstéllningen pa
sommaren 1945? Jo, det kom 70 000
besokare och manga av dem med tég.
Infor den avslutande sondagens vin-
tade anstormning gick rentav trafikin-
spektoren ut i radio med rad till rese-
ndrerna. Pa sondagen géllde obligato-
risk platsbokning for alla lokaltag till
och fran Lund och det gick ett tjugotal
extratdg, bland annat fran s exotiska
platser som Molle, Marieholm och
Hammenhog. Killbymolla héllplats
utnyttjades flitigt. Om det blev nagra
provisoriska plattformar pa industri-
sparet berittar inte killorna.

Avveckling

Killbymolla hallplats levde vidare i
flera decennier. I mitten av 1950-talet
hade man kommit upp till elva uppe-

haéll i vardera riktningen, och det blev
mojligt att stiga pa respektive av ocksa
for resendrer fran stationer norr om
Lund, for A&R hade en del anstillda
dven pa det hallet. I slutet av 1960-
talet borjade antalet tagstopp ater re-
duceras.

Aven antalet resenirer sjonk.
Det varendel av den allménna utveck-
lingen: ocksi A&R-arbetare skaffade
bil ochallt farre avdem bodde i Malmo.
I allt visentligt forblev Killbymolla
en industriarbetarhéllplats. P4 1960-
talet hade visserligen en ny, stor stads-
del vuxit upp pa Klostergarden med
ettpotentielltresandeunderlag, ochden
sedan lange planerade tunneln under
sparen byggdes édntligen, men SJ tycks
varken ha gjort nagon anpassning av
tidtabellen eller propagerat for att dra
Klostergardsborna till deras ndrmaste
trafikplats. Och 1974 var det slut.

Godstransporterna till och fran
A&R pagick lingre, nagra ar in pa
1980-talet. Sedan upphorde dven de
och sydvistra industrisparet ligger for
fafot.

P4 1980-talet gjorde dven fack-
klubben pa A&R framstotar for att
ateruppliva Kéllbymolla héllplats men
forgives. Klostergardens byalag har
agerat i samma drende. SJ svarar att
kapaciteten pa banan inte tillater fler
stopp, nagot som konsulterna Trivector
har gendrivit i en utredning.

Resandeunderlaget for en
pagatagshallplats har annars fortsatt
att 6ka, genom ny bebyggelse bade pé
Klostergarden ochi Virpinge. Kéllby-
molla borde fa en ny chans. Hjdlper
det att uppvakta kommunikations-
ministern som det gjorde 1942?
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