Torna och Bara
jarnvagsbolag

Lunds jédrnvégsfrdagor diskuteras intensivt. Hur blir det med dubbel-
sparet mot Kéivlinge ? Ska det byggas ett scirskilt godsspdr vister om
Lund eller ska linjen mot Malmé byggas ut fran tva till tre spar? Ska
jérnviigen rentav ga i tunnel eller trag genom Lund?

For den historiskt intresserade verkar situationen bekant. Jéirnvdi-
gar dr tunga investeringar med stora konsekvenser for skilda

intressen. Att det blir debatter och formuleras alternativa projekt dir

regel. Hiir ska kort behandlas ett tidigt sadant projekt.

Sverige kom sentigdng med sina jdrn-
vigar. Forst 1845, tjugo ar efter den
forsta ’riktiga” jdrnvigens starti Eng-
land, formulerades genom Adolf E.
von Rosen den forsta planen for ett
landsomfattande jarnvidgsnidt. Hans
skanska huvudbana hade sin slutpunkt
i Ystad men en grenlinje gick fran
Kristianstad over Lund till Malmo.

Forsta konkreta projektet

Men den som forst konkret granskade
terringen i sydvéstra Skane for att
finna en ldamplig jarnvégsstrackning
torde ha varit civilingenjor Carl Tot-
tie.

Kronoldnsman F.W. Rundberg var
den man som samlade ihop 400 riks-
dalertill projekteringskostnad ochen-
gagerade Tottie for att okuldrbesik-
tiga terringen mellan Malmé och Jon-
koping (dédr dngbétarna pa Vittern
skulle ta vid). Aven Tottie drog sin
linje via Lund till Kristianstad. Nagra
detaljer fran hans rekognoscering &r
inte kinda, men han fann terringen
ldimplig och utan storre hinder. Vi vet
salunda inte om han passerade Lund
pa ostra eller vistra sidan. Det dstra
alternativet skulle ge kortare viag men
besvirligare stigning.

P4 vintern 1851-52 var det sa dags
forden forstaregelritta

kant pa vems uppdrag han stakade. Obe-
kant med hanteringen var han inte, ty
han hade 1837-38 arbetat pa det forsta
ryska banbygget, mellan S:t Petersburg
och Tsarskoje Selo.

Sveriges forste rallare

Till medhjélpare hade han en annan in-
genjor med viss vana, Claes Adelskold
som gérna kallade sej "Sveriges forste
rallare” efter sin insats som faktisk
arbetschef pa den varmldndska histba-
nan Fryksta—Lyckan. Nu var han pa vig
ut i Europa pé en studieresa, och nimner
kort i sina memoarer: ”Vid ankomsten
till Malmo sammantréffade jag med min
kamrat, ddvarande chefen for sodra vig-
och vattenbyggnadsdistriktet, kapten
Beijer (Adelskold mindes fel, Beijer hade
avancerat till major 1850), hvilken
ofvertalade mig att bitrdda honom med
enundersokning af en tillimnad jarnvig
till Lund, hvilket jag sda mycket hellre
gjorde, som jag derigenom erh6ll ndgon
forstarkning i reskassan.”

Station i soder

Inte heller den Beijer-Adelskdldskakar-
tan finns tillgdnglig. Ett brottstycke som
giller utfarten fran Malmo har dock
atergetts. Jarnvigen Ioper dér pa en bank

ute i Lommabukten, en gen strick-
ning som tydligen inte bekymrade
Beijer, som sysslat mycket med
utfyllnadsarbeten for hamnen i
Malmo. Man kan férmoda att den
rita linjen fortsatte mot Lund, dir
stationen skulle ligga pa platsen for
nagra tridgards-lyckor i stadens
sodra del.

Redan tidigare hade Beijer rort sej
mellan Malmo och Lund i annat
irende. Han hade stakat Sveriges
forsta moderna landsvdg, “chaus-
sén”, den som numera kallas gamla
Malmovigen.

Landsvag eller jarnvag?
Malmohus hade i april 1853 fétt en
ny landshovding, Samuel G. von
Troil, som genast tog itu med lidnets
usla kommunikationer och forst da
chausssén, som dels skulle bli rakare
dnden gamla vigen 6ver Tottarp och
Uppéakra men framfor allt fa bittre
kvalitetmed sin breda och makadam-
iserade korbana. Kostnaden berik-
nades till cirka 84 000 riksdaler, av
vilkettvatredjedelar utgick somstats-
anslag. Aterstoden skulle betalas av
de vighallningsskyldiga bonderna i
Torna och Bara hidrad. Troil for-
médde dem till detta pa ett méte. I
gengild skulle de fa ta upp bompen-
gar under ett antal ar.

I efterhand uppstod emellertid
missnoje med villkoren. Med Jons
Ohlsson i Djurslov som initiativta-
gare inldimnades en overklagan dar
det hiivdades att protokollet frin det
beviljande motet var forfalskat.
Petitionirerna meddelade att de fo-
redrog en jirnvig. En aktieteckning
inleddes. Den 21 oktober 1853 vida-
rebefordrar Lunds Weckoblad de
forsta uppgifterna om detta. Tid-
ningen dr positiv och sdger att initia-
tivet "visar en rask beslutsamhet och
ettmer 4n vanligt fortroende till egna
krafter”. Den 1 november konstitu-

(forts. sid. 4)

Terriingen mellan Malmo och Lund erbjuder inga storre hinder for jarnvigsbyggaren.

avvigningen och stak-
ningen av en jarnvig
frdn Malmo till Lund.
Den utférdes av Carl
Gottreich Beijer, som
sedan 1841 var chef for
sodra Vig- och vatten-
bygg—nadsdistriktet.
Det ar tills vidare obe-




Torna och Bara...
(forts. fran sid.3)

eras Torna och Bara Jernvigs Aktie—
Bolag med ett tecknat aktiekapital om
60 000 riksdaler banko.

Bolagets prospekt talar om en jirn-
vig dnda till Jonkoping, i enlighet med
Rundbergs plan och Totties besiki-
ning, men i denna omgang giller det
strickan Malmo-Lund. Man forutsit-
ter att de 56 000 som staten anslagit till
chaussén ska overforas till jarnvags-
projektet. Det redovisas dock inte hur
resterande kapital ska anskaffas.
Prospektet talar om en kostnad av 300
000 riksdaler, inklusive lok och vag-
nar, men Snillposten refererar en upp-
gift om en halv miljon.

1 borjan av december uppges att bola-
gethar sokt oktroj (vilket senare skulle
bendmnas koncession) pa sin bana,
men att varken karta eller kostnadsbe-
rikning bifogats. Det framgar emel-

lertid att det dr Beijers stakning som
ligger till grund for forslaget. Men
ldnge dn s kommer man inte. Den 23
decemberavslérregeringen de anfoérda
besviren over chaussén.

Det borjade med tva spar

Luften gér ur projektet, men jarnvags-
frégan har kommit for att stanna. Vin-
tern 1853-54 genomfor den engelska
firman Fox & Henderson en jarnvigs-
stakning frdn Malmo till Lund med
fortsattning till Traryd vid Lagan. Sam-
tidigt mognar den statliga jarnvagspo-
litiken fram. Troil agerar energiskt for
att Skane ska komma med i den forsta
omgéngen, och i slutet av april 1855
startar arbetena pa Sodra stambanans
del mellan Malmé och Lund.

Den planeras fran borjan for tva spdr.
140 ar senare borjar det bli dags for ett
tredje.

Gunnar Sandin



