LENNART NORMEN:

Uddeholmsbolagets transportsystem
fore jarnvagarnas tid

Uppsatsen vill beskriva det transportsystem som Uddeholmsbolaget under
stora svarigheter och hoga kostnader utvecklade for sina transporter.
Dessa var av tre olika slag: Jirnmalm till hyltorna, tackjirn mellan
hyttor och smedjor samt forddlat jirn till utskeppningshamnen i Karlstad.

Kort historik éver Uddeholmsbolaget

Ursprunget till Uddeholmsholaget var det dr 1668 av landshévding Harald
Posse anlagda siteriet Uddeholm, Aret efter anlades masugn och hammar-
smedja strax nordost om siteriet vid forsen i Stjirnsfors. Byggherre var
John Karlstrom, som képte Uddeholm négra ar senare. Ar 1720 inkopte
Bengt Gustav Geijer d.i. hela foretaget med tillhérande gardar. Han
byggde en del nya smahyttor i skogarna éster om Uddeholm samt kdpte
en del av de redan i drift varande hyttorna i trakten. Pa 1850-talet hade
bolaget i sin dgo 8 hyttor samt 10 hammarsmedjor och manufakturverk.

Transportvdgarna pd 1600- och 1700-talet

Nir masugnen och smedjan anlades ar 1669 i Stjirnsfors fanns det endast
en vig till gruvfilten i Nordmark. Denna gick 6ver Sunnemo dir en
konkurrerande hytta redan fanns, Tutemohyttan. Efter stora stridig-
heter om vigritten bestimde Bergskollegium ar 1672 att John Karlstrom
ej fick anvinda vigen forbi Sunnemo. Trots dilig ekonomi tvingades
Karlstrom bygga en ny vig till Nordmark dit det var 4 mil. Transporterna
skedde under stora svarigheter och tidvis fick man klévja malmen pa
histryggen. Stangjirnet som framstilldes i Stjéirnsfors roddes forst till
Klarilven och, skeppades sedan till Karlstad. Vid alla stérre forsar maste
jirnet omlastas och foras forbi 6ver land. Sedan jirnet viigts i Karlstad
fordes det éver Vinern till Vinersborg. Diir omlastades jirnet och fordes
forbi Trollhiittefallen, omlastades pa batar och transporterades till Géte-
borg.

Forbdttringar av transportsystemet pd 1800-talet

Sa linge jarnproduktionen var konstant, d.v.s. under hela 1700-talet och
fram till 1840-talet var detta primitiva transportsystem tillrickligt. Men
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dia produktionen i mitten av 1800-talet kraftigt 6kades maste de inre
kommunikationerna och avsiittningsviigarna utat férbittras.

Smirre forbiittringar av de inre kommunikationerna gjordes. Bland
annat hade 1831 en ny vig anlagls mellan Gustafsfors och Uvana bruk,
en annan hade 1848 anlagts mellan Sandsjon och Motjirnshyttan. Dess-
ulom hade en kanal grivis mellan Nordmarks gruvfilt och Sandsjon
1850. Men pa denna viig kunde man inte ni resultat som svarade mot de
okande behoven. Dirfér blev byggandet av rallbanor, rilsvigar fér hist-
dragna vagnar, av stor betydelse. Rallbanorna skulle férbinda sjéar och
kanaler. De som byggdes var mellan Geijersholm—Gersta 1,8 km, vid
Traneberg 1,0 km, vid Hagfors 0,7 km och vid Stjirnsfors 0,6 km. Réls-
typen var omvind U-formig. Skenornas lingd var 4,3 meter och spéar-
vidden 0,7 meter.

Genom slussar vid Starrkiirr (1863) och Sikforsen (1866) i Uvan fick
man en direkt batled mellan Gustafsfors och Geijersholm. En sluss mellan
Upplunden och Deglunden byggdes 1867 vid Loéfnis. Detta nya inre
kommunikationssystem var i stort sett firdigt 1866.

Betriiffande avsiittningsvigarna utal hade man redan pa 1830-talet
bérjat bygga en Klaridlvskanal som fortsitining pa Trollhiitte kanal. Ar
1838 blev kanalen genom Karlstad firdig. Efter stora ekonomiska svarig-
heter blev kanalen vid Forshaga firdig 1859, medan man byggde en
rallviig forbi Dejefors. I'6r att ta sig forbi Munkfors hade man byggt en
rallbana redan 1833. Dirmed hade man skapat ett transportsystem till
Karlstad och vidare till Géteborg via Vinern och Gita alv.,

Transporisystemet pd 1850- och 1860-talet

Hur transporterna efter alla dessa smaforbiitiringar skedde kan féljande
vara ett exempel pa. (Fig. 1) Malmen fraktades frin Nordmarksgruvorna
genom Tabergs kanal till Sandsjobryggan. Diir omlastades malmen som-
martid till s.k. sickkirror, om vintern i malmslidar, s.k. rotslidar. De
senare sonderkorde vigen mycket svart. Hirvid bildades den s.k. malm-
rannan vilket gjorde det svart att motas pa viigen. Malmen transporterades
pa detta sitt till Klamma lastageplats, som anlagts pia 1860-talet vid
Upplundsilven 1 km sydost om sjon Upplunden, Hiirifrin frakiades
malmen i batar féorst efter fdlven in i Upplunden, 6ver denna, sedan
vidare genom Upplundsiilven och slussen i Léfnés in i Deglunden och
vidare fram till Tranebergshvttan vid sjons vistra strand.

Tackjirnet fran Traneberg fraktades pa rallvig ned till Dragsjon,
lastades sa pa batar som drogos till Gustafsfors. En del av tackjirnet
fordes dirifran vidare efter hiist till Nainsdammen. Dir omlastades jirnet
till pramar som roddes eller seglades till Uvana bruk. Det hir fram-
stillda smiiltjiirnet transporterades sedan tillbaka till Gustafsfors. Diri-
fran drogs det pa pramar i Uvan ned till Geijersholm. Hirifran fordes
jirnet vidare pa rallviig till Gersta. Hir vid Geijersholm tillkom nu jiarn
fran Geijersholms bruk och salunda fick Uvan&, Traneberg, Gustafsfors
och Geijersholm i fortsittningen samma viig. I'ran Gersta fraktades jirnet
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Fig. 1. Karta 6ver de vattendrag, dir huvuddelen av Uddeholmsbolagets gamla hyttor
och bruk voro forlagda samt det inre kommunikationssystemet.

direfter pa pramar ned till Hagforsen (nuvarande Hagfors) dir en s.k.
jirnbod fanns. Hir lastades jiarnet pa trallor, som férde det forbi Hag-
forsen till stenbryggan vid Vermullen. Nu fick det dnyo lastas pa pramar
som roddes éver sjon och vidare i Uvan ned till Stjarnsfors, dir det
avlastades vid jéirnboden.

En del av smiltjirnet som kom fran bruken uppefter Uvins vatten-
system utsmiddes i Geijersholm. Resten utsmiddes i Stjirnsfors, som da
var foridlingsverk. Hir utsmiddes i hammarsmedjorna stinger, som
vidare i manufaktursmedjan foridlades till spadar, hackor, yxor, kit-
tingar, spik, sém och linor.

Fran Stjarnsfors, dir rallbana fanns forbi forsarna, fordes jirnet pa
priamar, som drogs till RAdasjon, varefter de roddes till Ards. Sedan
transporterades jirnet pi sommaren med sickkirra och pa vintern med
malmslide till Skymnésboden vid Klardlven. Denna langa landtransport
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berodde pi de ménga forsarna i Klarilven pa denna stricka. (Fig. 2)
Fran Skymniisboden vidtog #ater batfrakt pa Klardlven till Munkfors.
Har tvingade de stora fallen till frakt med rallvig och sedan en ny
battransport till Dejefors. Forbi denna fors skedde transporterna med en
ny rallbana. Hirifran transporterades jirnet med en ny battransport
till Forshaga. Innan kanalen blev fardig hir maste dnnu en transport
med rallbana féretas forbi forsen. Hir vidtog sedan en sista bit med
bat till jirnbodarna i Karlstad. Hela transportsystemet fran Nordmarks
gruvfalt till Karlstad krivde under denna beskrivna firdvig totalt 48
omlastningar eftersom det vid varje omlastning krivdes en av- och en péa-
lastning. (I'ig. 3)

Till Ulleshyttan kordes malmen vintertid i malmslidar. Tackjirnet
kordes sedan pa landsviig till Deglunden eller Geijersholm och sedan
vidare den tidigare beskrivna viigen, Till Uddeholmshyttan anviindes i
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huvudsak samma viigar for till- och frantransport, som tidigare beskrivits
fér Tranebergshyttan. Fran Sunnemo fraktades jéirnet forst efter hiist
ned till Lidsjon och dirifrin med pramar, som roddes, seglades eller
drogs 6ver Lidsjon och Radasjén till Eri’is. En del kérdes dven landsviigen
till Munkfors.

Det tackjirn som skulle till bruken uppefter Klarilven, sisom Halga,
Femtd, eller Likand, fraktades i bdtar, som roddes eller drogs uppefter
dlven och dessa bruks produkter togs sedan i aterfrakt. Till Féskefors
bruk vid Ekshiirad kordes malmen efter hiist pA sommaren fran Sjo-
grind vid Radasjons norra strand. Vintertid transporterades jirnet fran
Foskefors éver sjoarna till Skymnisboden vid Klarilven for vidare trans-
port till Karlstad.

Prcmar, slidar och landsvdgslokomotivet
Den flera ginger tidigare beskrivna pramdragningen tillgick si att

jarnet eller malmen lastades pa grundgdende primar. Dessa voro c:a 15
meter linga och 3 meter breda. Ungefir 5 meter fran foren reste sig en
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5—=6 meter hog mast, fran vars topp en enkel grov lina utgick. I dennas
fria dinde strickte sig tre sméckrare tag vars fria indar var fastsatta i en
halv meter lang trikavle. Med tigen over ena axeln gick sedan pram-
dragarna pa ans eller kanalens ena kant och drog pramen medan en man
skotte rodret. Pramdragarna var indelade i tva lag om tre man i varje.
Dessa lag drog var sin stricka, c:a 1 km per skift. Stigarna som pram-
dragarna trampade upp kallades trialvigar. I regel tog en tur mellan Drag-
sjon och Gustafsfors och sedan tillbaka till Geijersholm omkring 1 dygn.
Lasten bestod av antingen 30 ton malm eller 24 ton jirn.

Malmslidarna var flatbottnade laga trislidar, som gick pa tva titt-
sittande, jirnskodda medar. Dessa slutade en liten bit bakom sliden.
Sldden var rund i framindan och gick bakat i en svag snoplogsform med
en tvar avslutning. Lingst bak fanns ett styre, dir korkarlen kunde halla
sig i nedforsbackarna.

Slutligen nagra ord om landsviigslokomotivet, som visar vilka forsok
som gjordes for att 6vervinna transportsvarighelerna. Man hade planerat
att bygga en jirnbana mellan Sandsjon och Motjirnshyttan. 1 stilllet for
jirnbanan bestimde Uddeholmsholaget att skaffa ett landsvigslokomotiv
i England. Detta som var pa 10 hiistkrafter bestilldes 1861 och kom till
Motjirnshyttan pa sommaren 1862. De smala, krokiga och svaga vigarna
visade sig emellertid vara for besviirliga. Lokomotivet togs snabbt ur
bruk efter att ha stjilpt i ett dike och skadats si svart att vidare experi-
ment med denna koloss ej lonade sig.
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