LENNART AMEEN:

Kulturspar

Ett bland manga siitt att indela
vetenskapligt arbete kan vara all
tala dels om nutidsforskning cch
dels om historisk forskning. Medan
t.ex. fysik och medicin kan ségas
rara av ganska renodlad nutidstyp,
finns det manga amnen och dar-
ibland geografi, som driver bade
en nulidslinje och en historisk linje.
Inget fel i detta om bara den histo-
riska delen verkligen ticker alla
gangna epoker fram till vara dagar.
Det finns emellertid en tendens att
hellre syssla med det myckel gamla
in med det just nyss férgangna.
Pa sa siitt uppstar en slags lucka,
som man kanske inte pa allvar {6r-
soker fylla férrin om hundra ar,
dia perioden ifraga blivil gammal
nog att tagas upp av historieforsk-
ningen och da dokumentmaterialel
visserligen #r overskadligare men
sikerligen ocksa myckel uttunnat.
Tillampat pa dmnet geografi inne-
bir detta, att vi dgnar stort intresse
it t.ex. inlandsisens framfart. Del
ligger sa langt bort i tiden, alt vi
inte vel myckel om den, men vi s6-
ker intensivt efter isrefflor, som
kan ge besked om isrirelser eller

efter rullstensasar, som beréllar
om drineringsférhallanden  m.m.

Pa liknande siitt kartlagges kultur-
element i form av forntida jord-
bruksarealer eller gammal nu for-
svunnen bebyggelse. Alll éir mer
eller mindre palagliga f[oreteelser,
som ultformat den jordyta vi inom
geogralins ram vill studera. Tittar
vi niirmare pa denna jordyta skall
vi emellertid ocksa finna, att den i

forfarande hog grad &dr belamrad
med overgivna byggnadsverk och
anordningar, som nyligen varit i
bruk, men nu inte lingre anvandes
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fatt en

eller annan anvindning.
Har finns alltsa firska kulturspar,
som innu dir litta alt forklara och
som vi kan ha stor nytta av vid
forsoken att siitta oss in i den fort-
gaende forindringen av landskapel.

For de flesta geografilarare ar
det litlast att fiista elevernas upp-
miirksamhet pa ting av detta slag
i samband med exkursioner i sko-
lans nirhet, och niagol man da niis-
tan alltid har inpa knutarna ar for-
indringar 1 viigniitet. Ibland upp-
hor trafiken helt pa gamla vigar,
men de [orsvinner sillan i ter-
ringen. Vanligare ir kanske att den

gamla vigen fortfarande brukas
men deklasserats lill lokalférbin-

delse sedan en ny led astadkommits
for genomgangstrafiken. Tack vare
all topografiska kartblad utgivils i
ett flertal reviderade upplagor {or
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stora delar av vart land under lop-
pel av de sisla hundra aren, finns
det stora mdjligheter alt studera
den successiva utvecklingen. lyg-
bilder och de nya fotokartorna ér
ocksa etl ypperligt material [or
studier av detta slag. Med ell exem-
pel skall visas hur man kan ga ftill
viiga. Pa topografiska bladet nr 18
Warberg 1 1896 ars version kom
kustlandsviigen soderifran fram till
Alran och gick dver via den gamla
Tullbron precis som rikstvaan gor
annu idag. Direfter bdijde vigen
av i it vinkel at hoger och foljde
Storgatan genom det avlanga IFal-
kenbergs centrum parallelll med
an samt limnade staden i nordost-
lig riktning inal land. Den som idag
billedes passerar IFalkenberg pa
viig norrut far efter tullbropassagen
fortsiitta Sandgatan rakt fram at



nordviist utan att komma i ndrmare
kontakt med stadens gamla cenl-
rum. Di denna nyare led limnar
bebyggelsen heter den Goteborgs-
digen, ty dnnu har den nordost-

liga nu lokala utfartsviigen kvar
namnel Varbergsviigen (sjalva

namnel ir hiir ett kulturspar). Har
ir alltsa forklaringen Lill att sta-
dens aflirscentrum ligger vid sidan
av den rakt och till synes sedan
hedenhdés ofdriindrat l6pande kust-
viigen.

En speciell typ av vigiindringar,
som ofta Iimnar mycket mirkbara
spar efter sig, ir nir en plankors-
ning med jirnvig ersitls med an-

tingen viadukt eller undergang.
Fig. 1 wvisar elt viaduktfall fran

Kivlingeviagen i Lunds norra ul-
kant. Redan pa 1886 ars geologiska

karta (Serie Aa, blad 92) har via-
dukten ersatt den pa figuren stree-
kade viigbiten. Denna ér dock dnnu
fullt skénjbar sasom en grisover-
vuxen bank. — Nir en gata inom
stadsbebyggelse schaktas ner till
ligre niva antingen for alt komma
under en jirnvig eller fér alt en
besviirande backe skall elimineras,
maste ofta for lang lid ramper ul-
med gatusidorna limnas kvar pa
den gamla hégre nivan for att de

belinlliga husen inte skall mista
sina  utfartsmajligheter. Iixempel

pa detta finns vid Bantorget ome-
delbart séder om Lunds central-
station och pa ostra delen av Horns-
gatan i Stockholm. Fig. 2 visar en
variant pa samma problem fran
Brinnkyrkagatan pa Soder i Stock-
holm. Inga viganliggningar har
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Fig. 4

dock varit sa omdanande i landska-
pet som de motorvigar man sedan
tio ar tillbaka bygger pa olika hall
i landet. Genom all Illl)t()r\d;_{allld
liksom jirnvigarna pa sin tid bry-
ter fram genom jordbrukarnas {go-
figurer och ganska totalt isolerar
dessa fran varandra, tvingas man
till omfaltande fasli”thsre”lvrm sar
innebiirande att 111{111“'1 gardar hell
enkell byter jord, medan andra
forsvinner totalt. Delta medfor i
sin tur atl gamla smaviigar hell
dvergives och blir liggande med tva
doda stumpar pa ril linje a émse
sidor om den nya motorviigen. Di-
striktslantmiitare Malte Glifberg har
i Svensk Lantmiileritidskrift 1959 nr
3 pa ett intressant silt redogjort for
dessa problem med kartexempel fran
molorviigen dster om Angelholm.
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Niist efter bebyggelse och viigar
ar nog jarnvigslinjerna de mest
omfattande anliggningar vi figer.
Dock har kanske jirnvigarna den
ledande slillningen da det giller
ingrepp i terriingen, och det gor ati
kultursparen efter dem. da de ned-

ligges, blir sirskilt kraftiga och
ofta oulplaniga. Fig. 3 visar inte

en rullstensas utan de
vigskirning synliga
den redan 1918
Asarp-Vartofta. Som man kan se
av kartmaterial fran olika tider var
det hir fraga om en linjeiindring
snarare in verklig nedliggning. 1
stillet for att som lidigare lata ba-
nan fran Ulricchamn norrut ga till
Vartofta leddes den in till det be-
tydelsefullare Falkoping. Ifig. 4 vi-
sar ocksa en gammal jJirnvigs-

annu i en ny
resterna av
nedlagda banan



striickning, som Overgivits fér en
ny. Det ir en del av Vistkustba-
nan, som 1920 fick sin vig soéder-
ifran in till Varberg ulriitad. Skiir-
ningen pa bilden har ersaits med
en djupare lingre in fran kusten.
— En mycket stor del av de 80
bergtunnlar vi nu har pa det svens-
ka jirnviigsniitet fir inte ursprung-
liga utan har tillkommilt efter hand
vid utritning av linjerna. Stamba-
nan Stockholm-Gdéteborg visar oss
flera exempel pa delta i néirheten
av sina bada adndpunkter. Savil
Tullinge- som Ronningetunnlarna
ir sekundirt tillkomna 1903 resp.
1920 i samband med dubbelspars-
utbyggnad, men man kan litt ater-
finna banvallarna efter de gamla
linjerna runt bergknallarna. 1 fallet
Tullinge har en gammal bergskiir-
ning overtagils av landsviig. Samt-

liga tunnlar pa striickan Géteborg-
Alingsas far likaledes sekundiira
med évergivna banvallar i sin nér-
het. Pa denna stricka moter man
iven det ej sa sallsynta fallet att
ett stationshus ligger omoliverat
langt fran sparen. Det giiller Nor-
sesunds station, dir hela bangarden
fatt f6lja med vid linjeritning dver
den dir svarpasserade Sivean.
Déar jirnvigar loper genom tat-
bebyggelse, ir oftast banan det
ildsta elementel, efter vilket stads-
planer med successivt pafylld be-
byggelse fatt ritla sig. Niar jirnvi-
gen sedan kanske slopas alerstar
svarliikta sar i stadsbilden. Fig. 5
ir fran simrishamnsbanans striick-
ning omedelbarl viister om statio-
nen Osterviirn inne i Malmé. Trafi-
ken flyttades darifran 1953. Ar
1929 omlades inom Stockholm
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Fig.

Viistra stambanans Korsning med
Hammarbyleden fran Liljeholmen
till Arstabron. Detta innebar ocksa
indrad linjeforing éver Sodermalm.
Fortfarande mer in trettio ar se-
nare star del gamla jirnviigssarel
oppet, och det behdver inte stude-
ras pa platsen, eftersom det fram-
trider fullt tydligt pa alla stock-
holmskartor med gatunitet redo-
visat, I Képenhamn har huvudban-
garden haft tre olika ligen under
de sista hundra aren och mycket
stora  linjeomliggningar har gl
rum. Fastin den sista stora forind-
ringen skedde toér femtio ar sedan,
ar dnnu mycket lite av de gamla
»sparen» helt utplanade. Man maste
i detta sammanhang komma ihag
alt det ar inte bara all ulan vidare
bygga nya hus pa f.d. jirnvigs-
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lerriing, det svaraste hindret &r i
regel de rent igoriittsliga forhal-
landena. och det tar lang tid for de
langstricckta jirnvigsarealerna att
pa limpligt  sitt sammansmiilta
med anslutande normala tomter.

Slutligen exemplifieras med fig.
6 ett kullurspar av helt annan typ.
Det ér ett lertag vid Kongsmarkens
station pa Malmoé-Genarps jirnvig.
Leran anviindes pa sin tid av Klags-
hamns cementfabrik vid kusten so-
der om Malmo. Bla. just pa grund
av all lertransporterna blev alltfor
langa nedlades cemenifabriken
1939, och lertaget dr nu en stilla
grisovervuxen krater — men det
kommer miinskligt all doma aldrig
att férsvinna.

Med detta har bara nagra kanske
ensidigl valda typer av kulturspar



papekats. Ofindligt mycket mer kan
plockas fram, och enligt forfatta-
rens mening finns hir ett utmiarkt
material, varmed man kan fingsla
en skolklass pa exkursion.

Samtliga fotografier tagna av forfatta-
ren under senare hilften av 1950-talet.
Kartan, fig. 1, sammanstiilld efter flyg-
foton.
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